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1. Definition

Tavlingsklassen for Varmans rally (JM) ar en hastighetstavling for bilar som kérs pa en stingd
lands-, terréng-, asfalt- eller isbana med de bilar som definieras nedan. Det maste finnas
minst 2500 exemplar av samma typ av bil tillverkade under 12 pa varandra féljande manader.
Vid JM-tavlingar foljs AKK:s regler foér JM-klassen samt dvriga allmanna regler for
hastighetstavlingar och allmanna bestammelser for bilsport.

Andringar och fortydliganden under sdsongen publiceras i AKK:s officiella meddelanden.
Tavlingsreglerna bestar av ovanstaende, tavlingsreglerna (inbjudan, forarinformation,
meddelande) samt eventuella tillagg.

Tavlingsarrangoren for JM-tavlingen har ingen ratt att andra reglerna.

| alla JM-klasser maste bilarna folja JM-reglerna och vara foremal for forsaljning och
koperbjudanden enligt reglerna.

Foreningen (AKK) som ndmns senare ar en medlemsforening.

1.1. Domarpanel
JM-disciplingruppen utser ordféranden for domarpanelen (TPJ) for JM-tavlingar. Ordféranden
for tavlingsdomarpanelen godkdanns som behorig person som utsetts av JM-disciplingruppen.
En person kan inte fungera som ordférande for domarpanelen vid tavlingar som
representerar den egna klubbens tavlingar.
Antalet medlemmar i tivlingsdomarpanelen ska vara udda, till exempel ordféranden och 2/4
domare, det rekommenderas att anvanda fyra domare. Vid anvdndning av tvd domare maste
en separat chef for olycksutredningsgruppen, som har en giltig sdkerhets- eller hastighetsniva
1 huvuddomarlicens, vara utsedd pa tavlingen. Domarpanelen kan utse en representant med
tavlingsarrangorens funktionarslicens nar fyra (4) domare anvands.
Tavlingsdomarpanelen har ratt att aldgga en sanktion for brott mot reglerna for tavlande, som
kan genomfd6ras pa tavlingsplatsen om tavlanden godkdnner det genom sin underskrift.
Domarpanelen ska ha en sekreterare, som aven kan ha andra uppgifter. Protokollen fran
domarpanelen méten bor upprattas i elektronisk form.
Om domarna tvingas fatta ett beslut om att stalla in tavlingen av sdkerhetsskal eller pa grund
av force majeure, kommer budgivningsforfarandet inte att genomféras

1.2. Domarpanelens ordforandes uppgifter

Hen maste vara narvarande och pa plats under hela tavlingen.

Hen maste kontrollera att rimliga priser delas ut i tdvlingen och att information om dessa ges.
Hens uppgifter inkluderar bland annat att verifiera tillstand och forsakringar som AKK och
myndigheterna kraver, och som framgar av rapporten som domarordféranden ska fylla i och
lamna till AKK samt tavlingsarrangoren senast 14 dagar efter att tavlingen avslutats.

Domarordféranden har samma skyldigheter och rattigheter som 6vriga domare. De géllande
reglerna alagger honom dock att dgna sarskild uppmarksamhet at arrangemangen och
genomfdrandet av tavlingen.



Domar sekreterares uppgifter

Domarpanelens sekreterare ska agera enligt domarpanelens anvisningar och anvdanda de
material som finns tillgdngliga pa forbundets webbplats som officiella tavlingsdokument.

1.3. Tavlingsledarens minnesanteckningar

1. Nar det giller banbesiktningen for att fa tavlingstillstand, om det inte finns en temporar
bana, ska detta avtalas i god tid innan tavlingsdagen med AKK (Finlands Bilsportforbund).

2. Tillstdndsansokan skickas till polismyndigheten och andra myndigheter som kravs for
platsen for genomforandet. Ansokan ska klart ange att den arrangerande féreningen ar
medlem i AKK och namnet pa tavlingsledaren.

3. Tavlingstillstandsansdkan ska fyllas i och skickas via e-post senast en manad fore
tavlingsdagen, SM senast 2 manader fore tavlingsdagen till AKK. Tillstdndet och reglerna
skickas till tavlingens TPJ, som skickar dem till AKK:s kontor efter kontroll. Godkant tillstand
skickas via e-post till tavlingsarrangéren.

4. Entavling i varmansklassen far inte hallas forran tavlingsledaren har erhallit féljande
dokument: polisens och andra myndigheters tillstand, AKK:s tavlingstillstand och
forsakringsbevis.

5. Enlista 0ver anmalda till tavlingen ska laggas in i KITI-systemet under den aktuella
tavlingen senast 2 dagar fore tavlingen.

6. Tavlingsledaren forbereder och presenterar arenden som kommer genom honom/henne
till domarkaren.

7. Atgirder som kravs efter tivlingens slut:

a. Resultatlistan ska visas for deltagarna pa en forutbestamd plats och tidpunkt.

b. Vanta tills protesttiden har [6pt ut.

c. Domarna behandlar eventuella protester, fattar beslut om dem och rattar eventuella fel i
resultatlistan. De skriver sina namn pa listan, vilket sedan ska betraktas som en bekraftad
prisprotokoll.

d. De slutliga deltagarna och resultaten fran tavlingen registreras i KITI-systemet.

e. Dokument som ror tavlingen ska sparas i ett ar.

Tavlingens sekreterare

Tavlingens sekreterare ar ansvarig for den praktiska organisationen av tavlingen och alla
nodvandiga meddelanden som hor till den. Det &r viktigt att han eller hon ser till att
funktiondrerna kanner till sina uppgifter och ar utrustade med nddvandiga verktyg

1.4. Sakerhetschef i allman klass
Sakerhetschefen ar en obligatorisk uppgift inom allman klass.
Sakerhetschefen kan ha hjalpredor.
Sakerhetschefens huvuduppgifter inkluderar primart dvervakning av allmanhetens,
funktionarernas och tavlarnas allmédnna sdkerhet samt 6vervakning av sidkerhetsutrustning pa
banan.
Granskning av tavlarnas personliga och tavlingsbilens sakerhetsutrustning faller under
besiktningen.
Under tavlingen maste sdkerhetschefen vara tillganglig for tavlingsledaren hela tiden.
Sakerhetschefen ingar i utredningsgruppen fér olyckor.



Uppgifter:

¢ Planerar tillsammans med tavlingsledaren, banmastaren och ansvarig for
raddningstjanstens plats och antal brand- och ambulansfordon med hansyn till
sdkerhetsgranskningens och sdkerhetsplanens innehall. Det bor noteras att endast
tavlingsledaren har ratt att skicka larmfordon till banan.

¢ Planerar placeringen av forsta hjalpen-grupper, enskilda brandman och brandredskap.

¢ |dentifierar ndarmaste jourhavande ldkare, sjukhus och ambulanser och ger dem férvarning
for eventuella olyckor.

* Kontaktar polisen vid eventuella ordningsstorningar.

¢ Planerar tillsammans med chefen for ordningsvakter placeringen och instruktionerna for
ordningsvakterna.

o Skaffar tillsammans med bogseringschefen bogseringsfordon, vagleder och dévervakar deras
funktion.

e Uppréttar en raddningsplan (sdkerhetsplan) for tavlingen som inkluderar utférandet av ovan
namnda uppgifter samt andra sakerhetsrelaterade amnen

1.5. Chef for flaggposterna
Chefen for flaggposterna ar huvudansvarig for banévervakning.
Chefen for flaggposterna ansvarar for att skaffa nédvandigt personal och deras bitraden till
flaggposterna, kontrollera deras lamplighet for uppgiften, utbilda dem for deras roll,
bestdamma deras placering under tavling och tréning, samt 6vervaka och leda deras arbete
under tavlingen.
Chefen for flaggposter kontrollerar utrustningen vid flaggposterna, som flaggor, borstar,
brandsldckare, kommunikationsmedel osv.
1.6. Overvakning av kérhandelser
Under tavlingen 6vervakas kdrhdandelserna av tavlingsévervakare tillsammans med den
operativa tavlingsledaren. Se mer under 6.9. Tavlingsévervakare och 6vervakning av
korhandelser.

1.7. Resultattjanst och chef for resultattjanst
Det ska finnas en organiserad resultattjanst och en chef for resultattjansten som ar kunnig
inom omradet.

1.8. Speaker
Det kravs en speaker vid tavlingen som ar kunnig inom motorsportens regler. Speakern far
endast pa tavlingsledarens order kalla eller ge instruktioner till forsta hjalpen,
raddningspersonal eller funktionarer. Speakern maste ha kontakt med resultattjansten for att
kunna ge exakta uppgifter om tavlingens handelser till dem som féljer tavlingen. Vid
olyckssituationer maste speakern alltid félja tavlingsarrangorens instruktioner.



2. Banor

2.1. Sakerhetsforeskrifter
JM-tavlingar genomfors pa en bana som har granskats av JM-banekontrollanten.
Banekontrollen ar giltig fran och med dagen for banekontrollen och i tre (3) kalenderar
framat. Dessutom genomfors en sdkerhetskontroll dar minimisakerhetskraven for tavlingen
faststalls. Polisen och raddningstjansten kan inbjudas att delta i inspektionen och ge sina
utldtanden om drendet, enligt lag ar de inte skyldiga att delta i inspektionen.
Sakerhetskontrollen ar giltig under samma tid som banekontrollen om inte
sakerhetskontrollens protokoll anger nagot annat. Banekontrollprotokollet och
sakerhetskontrollprotokollet maste alltid visas i original for tavlingsjuryn.
Banekontrollpappren inkluderar ocksa JM-banans 6vervakningskort, som bifogas till
banekontrollprotokollet i original. Tavlingsjuryn godkénner och kontrollerar genomférandet
av atgarderna som kravs enligt krav som har utfardats. Antingen JM-banekontrollanten eller
ordféranden for JM-tavlingsjuryn for nasta tavling pa banan.

Den engangs- eller evenemangsspecifika baninspektionen utférs av en baninspektor utsedd
av AKK. P3 plats ska dven tavlingsledaren och sdkerhetschefen narvara.. Darutéver maste
tavlingsledaren och sdkerhetschefen vara pa plats. Kostnaden for en engangs- eller
evenemangsspecifik banbesiktning ar enligt AKK:s prislista (banlicens JM) per gang (for
tavlingar under sommarsasongen). Ett protokoll ska uppréttas efter besiktningen, av vilket en
kopia omedelbart ska skickas till AKK, en till den lokala polismyndigheten, en till den lokala
raddningstjansten och en till arrangéren.

For JM-tavlingen maste foljande raddningsinsatser finnas minst: Pa tavlingsplatsen maste det
finnas en lamplig forsta hjdlpen-enhet med tillrdcklig personal och utrustning med hansyn till
den beddmda risken.

Pa tavlingsplatsen maste det finnas en lamplig forstahjalpenhet med tillracklig personal och
utrustning i forhallande till den bedémda risken. Forstahjalpenheten maste vara godkédnd av
en licensierad aktor. Vid storre tavlingar ar det onskvart att ha flera forstahjalpenheter pa
plats. Eventuell lakares narvaro vid tavlingen bestams av lokala myndigheter baserat pa den
beddmda risken.

Dessutom maste det finnas en forsta insats-enhet (EVA-bil) pa tavlingsplatsen med tillrackligt
antal vélutbildade personer i enlighet med den bedémda risken. Fordonet ska vara lampligt
for forsta hjalpen och raddning vid eventuella skador pa tavlande, funktionarer eller publik.
Utrustningen bor inkludera tillrackligt med forsta hjalpen-, brandslacknings- och
raddningsredskap i enlighet med den bedémda risken.

Arrangbren maste utbilda forstahjalpen- och raddningspersonalen om sdkerhetsanordningar i
tavlingsbilar och tekniker som ar vasentliga fér raddning. Nara flaggposter, i depan och vid
startplatsen maste det finnas tillracklig forsta slackningsutrustning (minst en 6 kg brandfackla)
och dven noédvandiga raddningsverktyg nara flaggposterna i enlighet med tavlingens
sakerhetsplan. Personalen som anvdnder dessa verktyg samt personal som hanterar forsta
hjdlpen maste placeras langs banan i enlighet med sdkerhetsinspektionen for att snabbt
kunna na olycksplatsen.



Detaljerade villkor och bestimmelser framgar av varje bana aktuellt
sakerhetsinspektionsprotokoll.

Arrangoren maste senast vid anmélan om offentlig tillstalining kontakta lokala
raddningsmyndigheter for att dimensionera sakerhetsarrangemangen. Lagen kraver att varje
tavling har en tavlingsspecifik sdkerhetsplan (raddningsplan).

2.2. Banforeskrifter
En bana bestar av en fast markerad bana som kors i en cirkel. Banan maste innehalla bade
kurvor och rakstrackor sa att hastigheterna pa banan inte blir fér hoga (rekommenderad
maximal hastighet 100 km/h). Banan kan vara varierad i ytan (asfalt / grus), men banans yta
maste vara densamma Over hela bredden. Banans yta bor vara sa hallbar som méijligt och
innehalla sa lite 16st grovt material som majligt. Banans maximala rekommenderade langd ar
1200 meter.
Pa banan maste det finnas ett startomrade med en bredd pa minst tva (2) meter per bil.
Startomradet maste ha en permanent beldggning dver hela sin bredd pa minst tio (10) meter.
Banan maste fortsatta i samma bredd som startomradet genom det forsta krénet, i Gvrigt
maste banan vara minst 1,5 m per bil bred.

2.2.1. Baneovervakningsplatser/ Flaggposter
Flaggpunkterna ska numreras i stigande ordning fran tavlandenas ankomstriktning med 66 cm
breda och 100 cm hoga skyltar med orange eller vit bakgrund (under vintersdsongen med
orange bakgrund). Numren ska vara svarta, 70 cm hoga, med en linjebredd pa 10 cm, med 10
cm fritt utrymme i 6vre kanten och 20 cm i nedre kanten. Numreringen maste vara pa plats
pa tavlingsdagens morgon. Observationspunkterna maste ha visuell kontakt bade till den
foregaende och den néasta flaggpunkten. Avstandet mellan flaggpunkterna far inte 6verstiga
200 m langs banan. | flaggpunkten kan man anvanda ljussignaler istallet for eller som ett
komplement till flaggor. Storleken och placeringen av ljussignalutrustningen maste godkédnnas
av baninspektoren i samband med baninspektionen. Ljuset ersatter inte personalen vid
flaggpunkten. Om férhallandena eller sakerheten kraver anvandning av endast ljussignaler vid
flaggpunkten, ska beslutet fattas av tavlingsarrangoren och domarkommitténs ordférande
tillsammans. Detta maste namnas i tévlingens regler eller pa anslagstavlan.

Val av flaggpunkter

For att utfora flagguppdraget ska banans flaggpunkter viljas sa att varje del av banan ar
under 6vervakning och varje flaggpunkt har visuell kontakt med den féregaende och nésta
punkt. Den 6vervakade sektorn for flaggpunkten stracker sig fran egen punkt i korriktningen
till den nasta punkten. Dessutom maste flaggpunkten vara tydligt synlig fér tavlandena, men
sakert placerad.

2.2.2. Skydd av banedvervakningsplatsen
Flaggpunkter samt andra arbetsstationer for banans funktionarer ska placeras och skyddas sa
att det inte uppstar nagon fara fér funktiondrerna under tavlingen. Skyddet for flaggpunkten
bor goras med ett tillrdckligt stark fast hinder som kan stoppa ett fordon. Detta forhindrar
eller styr fordonet forbi flaggpunkten. Det rekommenderas att anvdanda skyddsbarridrer



och/eller sdkerhetssand for skydd. Nara flaggpunkterna bor det finnas en tydligt markerad
saker plats dar funktionarerna ska befinna sig nar det inte pagar flaggverksamhet pa punkten.
Man bor flytta till flaggpunkten endast nar det sker flaggrelaterade aktiviteter pa platsen.
Rymningsvagen fran flaggpunkten maste vara helt fri fran hinder.

2.2.3. Baneodvervakningspersonal
Pa banedvervakningsplatserna finns flaggpersoner vars uppgift ar att hantera flaggning. Vid
behov deltar de ocksa i rdddnings- och bargningsarbete. Det maste finnas
radiokommunikation till tavlingsledningen pa banedvervakningsplatsen under hela tavlingen.
Flaggpersonerna pa banedvervakningsplatserna maste ha reflexvastar pa sig. Flaggpersonen
maste vara minst 15 ar gammal. Det rekommenderas att flaggpersonen har minst ett giltigt
grundfunktionarsintyg, JM-examen, JM-debutantkort eller banférarintyg.

Flaggpunktens uppgifter

Flaggpunktens uppgifter inkluderar att:

¢ informera tavlandena med flaggsignaler om faror och hinder pa banan

¢ informera tavlingsledningen om skicket pa bilar som har stoppat pa den specifika delen av
banan och assistera vid olyckssituationer vid behov

* meddela tavlingsledningen om behovet av forsta hjalpen eller annan sarskild personal pa
omradet — vid behov klara upp och rengéra banan efter en olycka

2.2.4. Publikomraden pa banan
Publikomradena pa banan maste tydligt markeras och avgransas, och de ska placeras och
skyddas sa att det inte finns nagon fara for askaddarna som vistas dar. Arrangoren ar
omedelbart skyldig att avbryta tavlingen om det observeras att allmanheten eller
funktionarer befinner sig pa farliga platser. Pa de delar av banan dér det finns risk for
avakning ska tillrdackligt med fritt utrymme reserveras och markeras som ett omrade dar
publik inte far vistas. Om det inte finns ett skydd, sdsom en minst 0,9 m hogt skyddsracke
eller en vertikal markvall som dr minst 2,5 m hég 6ver banan, maste allmanheten isoleras
minst 30 m fran banan. Platsen for allmadnheten bestdams vid den obligatoriska
sakerhetskontrollen av banan. De sdkerhetsarrangemang som géller for allmanheten maste
vara tillrdckliga. Publikomradet maste skiljas fran tavlingsomradet med en stark stangsel, ett
band eller en tillracklig vall. Anvandning av trad, staltrad och taggtrad ar forbjudet. Publikens
placering inom det markerade omradet maste garanteras med tillrackliga sdkerhetsatgarder.

2.2.5. Flaggsystem
Under sommarsadsongen anvands enskilda flaggor. Vid tavlingar som koérs pa vintern anvands
ett tvaflaggssystem. Under sommarsasongen kan ett tvaflaggssystem anvandas om
vaderforhallandena ar daliga.

2.3. Isbana
Rekommendationen for langden pa isbanan dr hogst 1200 meter. Samma regler géller for
isbanor som for JM-banor under sommarsasongen. Anvandningen av enskilda flaggor ar
forbjuden pa isbanan, med undantag for korta banor av speedway-typ.



Pa isbanor (galler inte banor som frysts pa land) racker en sdkerhetsinspektion av banan.
Isbanetavlingarnas baninspektion utfors av en baninspektor utsedd av AKK.
Pa plats ska dven tavlingsledaren och sdkerhetschefen narvara.

Polisen och raddningsmyndigheten kan inbjudas att delta i inspektionen och det kan begaras
utlatanden fran dem, men enligt lagen ar de inte skyldiga att delta i inspektionen. Isbanans
form bor vara varierad med kurvor at bada hallen. Banan maste hallas val skottad och
rengjord. Granbarr bor placeras langs kanten for att férbattra synligheten av banans kanter.
Kvaliteten pa isen maste ges sarskild uppmarksamhet. Minsta tjocklek som kan anses sdker ar
30 cm stalis, 40 cm stalis ar sdkert for att arrangera tavlingen. Depaer och publikomraden
maste planeras sdkra och tillrdckligt breda for att fordela vikten Over ett tillrackligt stort
omrade. En uppvarmnings bana ar obligatorisk och trafik pa den ar enkelriktad. Banan maste
Overvakas kontinuerligt. Férarna maste anvanda godkanda kérutrustningar nar de kor pa
uppvarmnings banor.

2.4. Depa
| tavlingar for varmansklassen anvands en parkeringsdepa déar fordonet och
tavlingsdeltagarens forberedelser infor tavlingen sker. Dessutom maste en parc fermé-
omrade ocksa vara tillganglig.

Parkeringsdepa

Pa parkeringsdepan ska varje tavlande ha en utmarkt plats dar det finns utrymme for
tavlingsfordonet samt mojligen en servicebil. Hjdlpfordon och andra fordon fér tavlande ska
dirigeras till de angivna parkeringsomradena. Det bor finnas en anslagstavla pa depan for
meddelanden. Depan bér ha kommunikationsférbindelse med tidtagningen och startplatsen.
Det ska finnas tillrdckligt med slackutrustning pa depan (se sdkerhetskontroll) samt utbildade
anvandare for dessa. Varje tavlande ska ha en handbrandslackare (minst 27 A 11 B-C eller
motsvarande) vid sin depa-/serviceplats. Observera giltigheten for sakerhetskontrollen.
Rorelse pa parkeringsdepan med fordon bor inte 6verstiga 20 km/h. Varje tavlande ska ha ett
skyddspressenning under tavlingsbilen och en uppsugningsmatta som utrustning pa depan
(se 10.15. Skydd av miljon).

Parc fermé

Parc fermé ar en karantdnzon for bilar som ar avsedda for mellan- och/eller slutkontroller.
Ingen obehorig tillgang till omradet ar tillaten, och inga underhalls- eller reparationsatgarder
far utféras dar utan tillstand fran tavlingsledningen. Tavlingsarrangoren ar skyldig att se till att
det finns omfattande 6vervakning av parc fermé-omradet och omedelbart avldgsna personer
som inte hor dit. Bilar kan tas bort fran parc fermé nar tavlingsledningen ger sitt tillstand. |
jokamiehenluokka kan parc fermé vara parkeringsdepan om tavlingsarrangéren sa beslutar.

2.5. Sakerhetsflagga
Sakerhetsflaggan fungerar under tavlingsledningens tillsyn. Arrangéren maste tillhandahalla
en plats for den orange sdkerhetsflaggan pa en central del av banan, vanligtvis pa
tavlingstornet. Sakerhetsflaggan maste vara synlig for tavlingsledningen, startordféranden,
startpersonalen och forarna pa startplatsen. Om det finns nagra siktblockeringar kan en
hjalpflagga anvandas vid behov. Sdkerhetsflaggan hissas nar tavlingsledningen utfor
Oppningsvarvet pa banan och sdnks nar den forsta tavlingsstarten kan dga rum. Darefter



hissas sakerhetsflaggan nar det korda loppet slutar tdvla och sanks nar nasta start kan dga
rum. Nér det sista loppet i tavlingen har slutat att tavla, placeras sdkerhetsflaggan pa en plats
som har kommunicerats i férvag for att ange att lastningsférbudet galler. Sakerhetsflaggan
kan ersattas med en sakerhetslampa om den har godkants vid banekontrollen.

2.6. Filbytesomrade
Pa landsvags- och asfaltbanor maste granserna for de aktiva banorna som anvands markeras
tydligt fran startlinjen och framat, fram till slutet av filbytesomradet.

3 Tavlingar

3.1. Klubbtavlingar
Klubbtavlingar ar slutna tavlingar och endast tillatna for medlemmar i den arrangerande klubben, vars
arliga tavlingslicens ar i klubbens namn.

En klubbmedlem som inte har ratt licens for den aktuella klassen och fran vilken AKK inte har hallit
eller nekat den kan delta i tavlingen dven med en tavlingsklasspecifik introduktionslicens som kan
kopas pa tavlingsplatsen.

Forséaljning av bilar ar inte obligatorisk pa klubbtavlingar. Undervisningskraven &r inte obligatoriska.

| klassen for unga tavlingsforare behover inte tavlingsféraren ha en vardnadshavares licens enligt
reglerna.

Det maste finnas tillrdcklig beredskap for raddningsoperationer vid tavlingen.
Tavlingsforarna maste ha de fordonsutrustningar som kravs enligt regelboken.
Intradesavgifter fran allmanheten ar forbjudna pa slutna tavlingar.

For tavlingen ska en tavlingstillstandsansokan goras i KITI, och darefter ska den ansvarige for grenen
informeras senast en vecka fore tavlingen.

3.2. Nationella tavlingar
Nationella tavlingar ar tavlingar som finns i den bekréftade tavlingskalendern. Tavlingarna ar avsedda
for tavlande med AKK's tavlingslicens och nédvandiga kvalifikationer.

For att arrangera tavlingen kravs tillstand fran AKK. Tavlingsinbjudan bor anvdnda den i JM-reglerna
befintliga (3.3.1.), reglerna uppfyllande inbjudan.

3.3. Ansokan om tavlingar
Tavlingar maste anstkas om till AKK:s tavlingskalender enligt de anvisningar och tidsfrister som
meddelats av AKK.

Se anvisningarna for ansdékan om tavlingar i regelbokens allmanna del.

Det far inte finnas nagon JM-tavling/klass pa samma dag inom 250 km avstand fran varandra.



Om tévlingen ansdks om utanfor det egna omradet maste en utlatande fran omradets
regionfullmaktige begaras.

Forandringar av datum for nationella tavlingar och "flytande kalenderansdkningar" ar mojliga efter att
grundkalendern har slutforts.

De tavlingar som ursprungligen ansokte om till kalendern prioriteras nar det galler datumen, nar
kalendern uppréattas och dndras. Om tavlingen dndras i datum eller om tavlingen ansdéks om som en
"flytande kalenderansdkan", maste avstandet till en annan samtidig tavling vara minst 250 km. Om
avstandet ar mindre dn 250 km, maste samtycke erhallas fran arrangdren av den tavling som redan
finns i kalendern.

Dessa kalenderansdkningar behandlas som enskilda fall av den ansvarige for grenen eller
grenkommittén.

Tavlingar for allmanhetens klasser for jokkis-SM kan ansékas om som éverariga tavlingar. Anvisningar
om ansokningsforfarandet kommer att ges separat.

Under vintersdsongen (1.1.—31.3.) kan nationella jokkis-SM-tavlingar ansdkas om for kalendern dven
med kort ansékningstid, dock minst en (1) manad fore tavlingsdagen. Tillstandsavgiften for tavlingen
ar den nationella tavlingens tillstandsavgift utan paslag.

3.3.1. Ansokan om tavlingstillstand
AnsGkan om tavlingstillstdnd maste géras med hjalp av det formular som AKK har publicerat for detta
andamal.

AnsGkan om tavlingstillstand maste finnas hos AKK senast 30 dagar fore den tavlingsdag som finns i
kalendern, och for SM-tavlingar senast tva (2) manader fore tavlingen.

Ansokan ska innehalla utkast till regler (inbjudan), ansdkan om tavlingstillstand och en rapport fran
den tidigare JM-tavlingen for ansdkan om tavlingstillstand. Ansékan skickas till -> TPJ -> forbundet.

Regelutkastet (inbjudan) och ansékan om tavlingstillstand ska skickas via e-post till TPJ till forbundet
| tavlingsinbjudan maste minst foljande information finnas:
Arrangerande forening:

Tavlingens namn:

Datum och tavlingens starttider:

Banan och ortens namn:

Tavlingens status:

AKK's tillstandsnummer:

Tavlingsklasser:

Startordning:

Kontaktperson(er):

Domarkaren:



Domarkarens ordférande, ort
Domare, ort
Huvudfunktiondrer och telefonnummer:
Tavlingsledare
Sakerhetschef
Tavlingens sekreterare
Startflaggchef
Teknisk besiktningschef
Miljoansvarige
Anmadlan:
Tavlingskontor och telefonnummer
Sista anmalningsdag till KITl-systemet
Kvalificeringskriterier
Antal deltagare per klass, om det ar begransat
Anmalningsavgifter
Korstil:
Bana:
Hur manga bilar som kors
Langd
Beldggning
Priser:
Kvalitet
Antal per klass

Sarskilda foreskrifter:

Det finns en fardig regel- / inbjudningsmall f6r JM-tavlingar i materiaalipankki.

3.4. Tavlingsgenomfoérande

Tavlingen genomfdrs som en utslagstavling. Tavlingen kors enligt arrangdrens publicerade kérordning.
Kérordningen anvander foljande namn for starterna i féljande ordning: kvalifikationsomgang,
samlingsomgang, semifinal, final.



Startarna gors alltid fran en rad.

Basen pa startresultaten placeras tévlande enligt en placeringsordning i kérordningen i de kommande
starterna.

Enligt kérordningen och placeringsordningen kvalificerar sig ocksa tavlande baserat pa sina resultat.
Tavlandes resultat bestdams enligt punkt 6.13. For varje tavlande maste det i alla klasser ordnas
mojlighet att delta i minst tva (2) starter, med beaktande av flaggning. Aven for tdvlande som har gatt
vidare till flerstegs klasser maste det finnas majlighet att delta i minst tva (2) starter pa nasta
tavlingsdag, med beaktande av flaggning.

Om det kérs mer @n en allman klass i tavlingen, och dar deltagande ar begransad enligt dragkraften
eller aldern, kan kérordningen utarbetas sa att kvalifikationen sker redan fran kvalificeringsomgangen.

Startarna i tavlingen maste vara 6ver tva varv i finalerna, eller atminstone 1800 meter. | andra starter
enligt arrangorens beddmning. Tavlingen avslutas med finalstarter.

3.5. Annan kérmekanism
AKK kan ocksa bevilja tillstand fér en annan kérmekanism an utslagstavling eller en tavling som
kdannetecknas som ett testlopp.

For testtavlingen maste domarkarens ordférande alltid géra en separat rapport till forbundet.

Vid anvandning av en annan kormekanism maste en tydlig kérmekanism presenteras i
tavlingsinbjudan.

3.6. Poangtavling

Tavlingsarrangoren kan om sa dnskas kora kvalomgangarna i tavlingen som poéanglopp. Antalet
kvalomgangar ar upp till arrangérens beslut. Vid lika poang kors vid behov utslagsheat eller pa det
satt som arrangoren har bestamt enligt tavlingens forutbestamda regler.

Eventuella semifinaler kdrs som utslagsheat.
Finaler kors som utslagsheat.
Kérmetoden maste meddelas i tavlingens regler eller senast i informationsbrevet till

tavlingsdeltagarna.

4. Tavlande dokument

Tavlande maste ha en tavlingstillstand (minst nationellt tillstand), som inkluderar olycksfallsforsakring.
Tillstandet maste vara giltigt vid anmalningstidpunkten.

| alla klasser kravs ocksa ett giltigt JM-test, IM-debutantkort eller bantest. En hastighetsniva 1
huvudtavlingslicens motsvarar JM-testet.

Tavlande maste kunna uppvisa ett foto-ID vid anmalan pa tavlingsplatsen, som inkluderar officiellt ID-
kort fran polisen, pass, korkort eller ett foto-ID fran socialforsakringskassan. Ett giltigt
trafikforsakringsintyg for tavlingsfordonet maste ocksa visas vid anmalan till tavlingskontoret.



For bilen kravs i alla klasser ett fordonsspecifikt besiktningsintyg.

Avsaknaden av ett besiktningsintyg pa tavlingsplatsen utgor ett hinder for deltagande i tavlingen.

4.1. JM-examen

En person som ar medlem i en forening som hor till férbundet kan avlagga JM-examen. En person
over 18 ar kan avlagga JM-examen antingen som en online-utbildning eller som en narvarande
utbildning.

JM-examen (nyborjarexamen) kan avlaggas tidigast det ar da man fyller 15 ar. JM-nybérjarkortet ar
giltigt i 2 ar fran avlaggandet.

JM-examen &r giltig i 5 ar fran avldggandet.

JM-examen registreras i KITl i personens egna uppgifter, och dess giltighet kan ses i personliga
uppgifter i KITI-systemet, samt pa KITI-intyget.

(JIM-examensutbildningar finns i forbundets examenskalender, dar du ocksa hittar anvisningar for
anmalan till examina)

4.1.1. Debutantkort / debutanttest

Om en person under 18 ar som anmaler sig/tar del i JIM-examen inte har ett B-klassens giltiga korkort,
anmaler han/hon sig till IM-nybérjarexamen och dr ddrmed en debutant Detta innebdr att efter att ha
klarat JM-examen registreras en JM-debutantkort i KITl-systemet, och examensutbildaren ger
honom/henne debutantkortet efter examen. For att fa JM-examen helt (giltig i 5 ar) maste han/hon
samla 3 godkanda korprestationer till kortet. Nyborjarkortet ska lamnas in i tavlingskontoret vid
anmalan. Anteckningar om godkédnda prestationer pa kortet gérs av tavlingsdomstolens ordférande
pa tavlingsplatsen. Efter den tredje godkdnda prestationen antecknar domstolens ordférande
prestationerna i sin rapport och skickar informationen till klasschefen, som registrerar JM-examen i
KITl-systemet. Om en person under giltighetstiden for debutantkortet tar ett B-klassens korkort,
trader JM-examen i kraft nar han/hon bevisar kdrkortets giltighet fér klasschefen. Som bevis kan t.ex.
ett skannat korkort i e-postbilagan anvandas.

En person under 18 ar maste pa begaran uppvisa ett giltigt korkort av den kravda klassen under
examen.

En fullvuxen person som for forsta gangen avlagger JM-examen och inte har det nédvandiga
korkortet rekommenderas att anmala sig som debutant till debutantexamen.

4.2. Forarens vardnadshavare i ungdomsklassen

For foraren i ungdomsklassen maste det vara en vardnadshavare som ar minst 18 ar och som anges
bade i anmalningsformuladret och nar de anmaler sig pa tavlingsplatsen. Vardnadshavaren maste ha
ett giltigt vardnadshavare/mekanikerlicens eller en licens som beréttigar till IM-klassen.

Vardnadshavaren i ungdomsklassen far inte agera funktionar i tavlingen.

En vardnadshavare kan agera vardnadshavare for endast en férare i ungdomsklassen i samma tavling.



5 Klassindelning, forsaljningsplikt, anmalningsfragor och
besiktning

5.1. Klassindelning
| Varmansklassen finns tre grundklasser:

Ungdomar
Kvinnor
Allman

Grundklasserna kan delas upp i separata klasser, som till exempel EVK-klassen (klassen for
framhjulsdrivna och kardanbilar). Klasser kan koras samtidigt om det finns en hanvisning till det i
tavlingens regler. Ungdoms- och kvinnoklass kan koras tillsammans om det anges i tavlingens regler.
Man kan delta i ungdomsklassen under det tavlingsar da personen fyller 15 ar. For allméan klass kravs
en alder av minst 18 ar. Man maste byta till allméan klass nar man fyller 18 ar. Man far delta i senior-
klassen tidigast nar man fyllt 50 ar. Vid tavlingens start maste aldern for att delta i allman- eller
senior-klassen vara uppnadd. Flickor under 18 ar kan delta i kvinnoklassen och ungdomsklassen om
klasserna kors pa olika dagar.

Nr. Klassnamn Minsta alder Hogsta alder

JM-Kvinnor 15*

JM-Kvinnor EVK 15*
JM-Ungdomar 15* 18
JM-Ungdomar EVK 15* 18
JM-Ungdomar och Kvinnor 15*
JM-Seniorer 50

JM-Allméan 18

JM-Allman EVK 18

Fran och med borjan av det aret da 15 ars alder uppnas.



Det far vara hogst tre (3) individuella klasser under en tavlingsdag. Klasser kan kdras samtidigt. Klasser
som kors samtidigt raknas som en enda klass.

5.1.1. Forsaljningsplikt

| IM-klasserna &r bilens pris 2000 euro. Nar man anmaler sig till en JM-tavling eller en JM-klass atar
sig tavlingsdeltagaren samtidigt att salja sin bil till den som har ldamnat ett kdperbjudande under
kopforfarandet. Alla bilar som arrangoren har tilldelat en plats att tévla pa omfattas av
forsaljningsplikten under kopfoérfarandet.

5.2. Anmalan

Tavlande maste anmala sig till tavlingarna genom KITI-systemet, dar systemet kontrollerar tavlandens
licens- och utbildningsuppgifter for tavlingen. Genom att godkanna (elektroniskt) sina
anmalningsuppgifter i KITI-systemet anses tavlingsdeltagaren och eventuell formyndare ha atagit sig
att folja tavlingen och AKK:s regler samt delta i tavlingen pa eget ansvar. Annan typ av anmalan gors
pa anmalarens ansvar.

Ofullstéandiga anmalningar ar den forsta elimineringsgrunden om det behdvs en elimination bland de
anmalda.

Startavgiften ar valfri for arrangoren i alla klasser, och det rekommenderas att den &r 40 euro per
klass. Om en tavlingsdeltagare kor i flera klasser rekommenderas en lagre startavgift i sa fall.

Startavgiften tas ut vid anmalan i tavlingskontoret om inte annat anges i tavlingsinbjudan.

Startavgiften ar klasspecifik. Om samma bil eller samma férare kor i olika klasser tas en separat
startavgift ut for varje klass.

En tavlingsdeltagare kan kora i olika klasser med samma bil eller olika bilar, forutsatt att bilen och
tavlingsdeltagaren uppfyller klassreglerna. (Till exempel senior-klassen vid 50 ars alder.)

Man maste anmala sig separat till varje klass. Med samma bil kan flera tavlingsdeltagare koéra, eller en
tavlingsdeltagare kan kora i olika klasser, forutsatt att bilen och tavlingsdeltagaren uppfyller
respektive klassregler. (Dock endast en klass per tavlingsdeltagare.)

Bilens namn far vara hogst 25 tecken langt. Tillsammans med namnet maste bilens marke anges pa
ett igenkannligt satt, till exempel Ford, VW eller Volvo. Eller M-B, Escort eller Amazon, sa lange bilen
kan identifieras fran denna markning. Opassande bilnamn hindrar godkdnnandet av anmalan till
tavlingen.

Nar man anmaler sig till tavlingen godkanner tavlingsdeltagaren att arrangdren behandlar de
personuppgifter som har [amnats av deltagaren, samt publicerar de specificerade personuppgifterna
(namn, forening etc.) i deltagarlistan, resultatlistan osv. i tavlingens kommunikation.



5.3. Arrangorens meddelande
Arrangoren maste i god tid publicera information om godkdnnande av tdvlande, eliminering av
anmalda eller nekande av deltagande i tavlingen via KITl-systemet.

Deltagarlistan maste innehalla féljande information om tavlande: tavlingsnummer, namn, férening
och bil.

| tavlingsmeddelandet ska dven inga vagbeskrivningar till tavlingsplatsen, tidtabell for registrering och
besiktning, tavlingskontorets telefonnummer pa tavlingsdagen samt annan forhandsinformation om
tavlingen fran arrangoren.

Arrangdren maste publicera motsvarande information i KITI-systemet. Denna information behdver
inte skickas till tavlande.

5.4. Efteranmalan
Efteranmalan dr mojlig om arrangoren godkanner detta. Efteranmalningsavgiften ar alltid dubbelt sa
hog som ordinarie avgift.

Om deltagarantalet i tavlingen har behovt begransas i forvag, ar efteranmalan inte maijlig till den
aktuella klassen.

Om en tavlande inte har fatt plats i den tavling han eller hon anmilt sig till, har den tavlande ratt att
efteranmala sig till en annan tavling som halls samma dag, under forutsattning att
deltagarbegransning inte har behovt tillampas i den tavlingen.

Om en tavlande har anmalt sig till en JM-tavling som har blivit installd och efteranmaler sig till en
annan tavling som halls samtidigt, ar det upp till arrangoren att besluta om efteranmalningsavgiften
ska tas ut.

En bil som efteranmals till en tavling tilldelas ett nytt tavlingsnummer, och inte det nummer som
tilldelades en tavlande i den instéallda tavlingen.

Om en efteranmald tavlande anvander samma bil som redan kérs i en annan klass i tavlingen, tilldelas
den tavlande bilens redan befintliga tavlingsnummer.

En lista ver efteranmalda deltagare ska upprattas for varje klass och finnas anslagen pa
anslagstavlan. Om en tavlande redan dr anmald till tavlingen och vill byta till en annan klass inom
samma tavling, raknas detta inte som en efteranmalan.

5.5. Avbokning av deltagande

En tdvlande maste skriftligen avboka sitt deltagande i tavlingen eller klassen som kors under tavlingen
till arrangdren. Avbokningsmeddelande via e-post accepteras ocksa. Se dven punkt 5.5.1. Arrangdren
ar skyldig att aterbetala anmalningsavgiften till en tavlande som avbokar sitt deltagande enligt
reglerna. Arrangéren har ratt att ta ut en avgift motsvarande anmalningsavgiften fran en tavlande
som forsummar avbokningsmeddelandet. Efter publiceringen av listan over till salu staende bilar tas
inga avbokningar emot i flerdagars tavlingar.



5.6. Byte av bil och numret pa besiktningskort

Byte av bil pa tavlingsplatsen efter anmalningstiden ar endast majligt en gang per klass fore tavlingen
och bara en gang fore starten av varje klass som ska kdras i tavlingen och bara om en bil som inte har
anmalts till den aktuella klassen anvands.

Efter att anmalningstiden pa tavlingsplatsen har |6pt ut dr det inte tillatet att byta forare inom samma
klass.

Se ocksa avsnitt 5.5.1.

Byte av bil och dndring av numret pa besiktningskortet maste alltid anmalas vid anmalan i
tavlingskontoret. Efter detta ar byte av bil inte maojligt.

En andring av den anmalda bilens kubikvolym rdknas ocksa som ett byte av bil.

5.6.1. Byte av skadad bil eller avstandstagande fran deltagande av denna
anledning

Eventuella bilbyten och avstandstaganden maste géras inom 10 minuter efter att det sista loppet i
den klass dar bilen har skadats har avslutats. Avstandstagande maste goéras for varje klass separat.

Om en bil gar sonder i tavlingen tidigare under ett lopp som redan har korts och bilen inte langre kan
fortsatta tavlingen, kan tavlingsdeltagaren avsta fran att delta. Nar detta avstandstagande gors inom
den angivna tiden kommer deltagaravgiften att aterbetalas till tavlingsdeltagaren.

Om en tavlingsdeltagare avstar fran att delta i en klass av denna anledning kommer de inte att vara
med i den slutgiltiga deltagarlistan och kommer darmed inte att ha deltagit i tavlingen i den aktuella
klassen.

Som ett alternativ har tavlingsdeltagaren mojlighet att byta ut den skadade bilen mot en annan bil
som har anmalts till tavlingen och blivit forsdkrad, och som kommer att anvandas eller ar avsedd att
anvandas i andra klasser.

| detta fall kommer tavlingsdeltagaren som byter bil att tavla med det nummer som galler for den nya
bilen.

Om en bil gar sonder i en flerdagstavling i en klass, far den tavlande som bérjar tavla med den
skadade bilen ocksa byta bil. Byte av bil maste meddelas tavlingskontoret i god tid, senast 10 minuter
efter det att det sista loppet for den aktuella tavlingsdagen har avslutats, och den skadade bilen
kommer att listas som till salu den dagen. | det har fallet behdver den nya bilen inte ha blivit forsakrad
for tavlingen an, utan den kommer att bli forsdkrad och kontrollerad pa morgonen den féljande
tavlingsdagen. | det har fallet kan bilen ocksa vara en sadan bil som anvandes under den forsta dagen
av tavlingen och som var en del av férsaljningsprocessen den forsta dagen.

5.7. Tavlingsnummer

Tavlingsnumrens hojd pa bakrutor ska vara minst 25 cm och linjebredden 5 cm. De ytor ddr numren
ar placerade maste vara helt vita, och numren maste vara svarta. Numren pa baksidan och framsidan
ska vara svarta. De maste vara tydliga och placerade pa en lamplig plats, med en hojd pa minst 15 cm
och en linjebredd pa 2 cm, med en vit bakgrund fér numren.

Tavlingsdeltagaren ska sjalv skaffa och fasta tavlingsnumren. Numreringen maste vara tydlig och
tydligt synlig vid inspektionen.



Tavlingsnumren maste hallas rena under hela tavlingen.

Tavlingsannonser

Tavlingens arrangor kan placera en annons pa tavlingsdeltagarens bil, en pa varje sida av bilen, om
detta namns i tavlingsinbjudan. Om arrangérens annons strider mot tavlingsdeltagarens egen annons
kan tavlingsdeltagaren befrias fran arrangérens annons genom att betala den avgift for befrielse fran
annonsen som anges i tavlingsinbjudan.

5.8. Besiktning

Besiktningschefen upprattar tavlingens besiktningsplan. Arrangéren ska uppréatta en tidtabell for
besiktningen, som publiceras i tavlingsinformationen. Det maste alltid foras en korrekt bilspecifik
besiktningsprotokoll. Protokollen maste vid behov presenteras for domarna.

Besiktningen i borjan av tavlingen fokuserar mest pa sakerhetsaspekter. Om samma bil har anmalts
till flera klasser besiktas den i samband med besiktningen av den forsta klassen som den ska kora i.
Arrangoren kan besiktiga bilen flera ganger under tavlingen.

Efter den forsta godkdanda besiktningen ska bilen férvaras pa parkeringsplatsen for tavlande under
hela tivlingen, med undantag for tavlingsmomenten. Aven om bilen inte deltar i ndgra tavlingsstarter
efter den godkanda besiktningen omfattas den av férsaljningsprocessen.

Om en tavlingsbil inte klarar besiktningen och inte godkdnns for tavlingen har de tavlande som har
anmalt sig med den bilen inte ratt att byta till en annan bil an den som redan har godkénts fér den
aktuella tavlingen.

Det rekommenderas att det finns en vag pa tavlingsplatsen nar sakerhetsbesiktningen borjar, och att
tavlande ges mojlighet till frivillig vagning. Resultatet av vagningen pa platsen ar den officiella vikten
pa bilen.

Om en tavlande uppvisar regelstridiga sakerhetsutrustningar (alla férarens kérutrustningar) vid
besiktningen eller under tavlingen, ska dessa tas i férvar av besiktningen for tavlingens gang.

Forarens sakerhetsutrustning ar en del av den forsta besiktningen. Alternativt kan dven ett
korutrustningsdeklarationsformular, som finns tillgdngligt i materialbanken, anvandas.

Om forarens sakerhetsutrustning inte uppfyller standarderna, 6éverlamnas drendet pa forslag av
besiktningschefen till tavlingsledaren, och darefter kan det vid behov tas upp av juryn for vidare
behandling.

Om nodvandigt ska bilen tas till parc fermé-omradet (angiven plats av tavlingsarrangéren) for en
besiktning. Vid olycksfall ska besiktningen halla tavlingsledaren informerad baserat pa sina
observationer, genomfora en efterbesiktning vid behov och ge en skriftlig forklaring vid begaran.

Det finns ingen ratt att protestera mot en 6ppen besiktningskortnotering som har gjorts under en
forbesiktning i den aktuella tavlingen. Kortnoteringen gors och ansvaras for av besiktningschefen for
tavlingen och huvudbesiktningsmannen i SM-tavlingar.



Bilens avvisande vid besiktningen

Besiktningschefen foreslar att bilen avvisas for tavlingsledaren. Om tavlingsledaren fattar ett
avvikande beslut fran besiktningschefens forslag, maste han eller hon meddela detta till tavlingsjuryn.
Meddelandet maste dokumenteras i juryns protokoll. Om tavlanden sa 6nskar kan de lamna in ett
eventuellt klagomal mot tavlingsledarens beslut omedelbart efter att beslutet har meddelats den
berdrda tavlaren.

Efterbesiktning

Efter tavlingen kan besiktningen genomfora en efterbesiktning enligt sin plan. | SM-tavlingar utférs
alltid en efterbesiktning. Efterbesiktningen kan ocksa inkludera en bransletest. Besiktningschefen
ansvarar for att nédvandig utrustning for att forsegla bilar och motorer finns tillganglig for
besiktningen.

5.9. Forarmote/information for forare

Forarmote kan hallas muntligt och &r obligatoriskt for alla tavlande nar det halls. For testtavlingar ar
forarmote obligatoriskt.

Alternativt ges en skriftlig information for forare, som delas ut mot kvitto till forare i ungdomsklassen
nar de anmaler sig till tdvlingskontoret fore den tekniska besiktningen. Férare i andra klasser maste
kontrollera motsvarande information pa anslagstavlan.

Eventuella andringar meddelas genom extra foreskrifter pa den officiella anslagstavlan, och det
forvantas att forarna kontrollerar dessa andringar.

5.10. Slutlig deltagarlista

Arrangoren publicerar den slutliga deltagarlistan for tavlingen i KITl-systemet senast efter
anmalningstidens slut. Pa tavlingsdagen ska listan uppdateras med information om avhoppade forare
genom att lagga till ordet "avhopp" efter forarens namn eller markera informationen med ett streck
(foraren far inte tas bort) och inkludera efteranmalda forare. Dessutom ska dndringar av bilarna
noteras.

Efter den tekniska besiktningen kommer listan att uppdateras med de bilbyten som gors for att
ersatta bilar som brutits tidigare i andra klasser. Dessutom ska information om férare som har avbrutit
sin deltagande noteras genom att lagga till ordet "avhopp" efter deras namn eller markera
informationen med ett streck.



Darefter blir listan alltid den slutliga deltagarlistan som arrangéren upprattar och bekraftar. Denna
deltagarlista distribueras till domstolen och placeras pa anslagstavlan.

Eventuella bilbyten och dndringar som gors under tavlingen dokumenteras pa separata listor. Alla
dessa dndringar maste ocksa goras i KITl-systemet, inklusive alla andringar av besiktningskortet.

6 Tavlingens gang
6.1. Samling och deltagande i starten

Arrangoren maste tydligt specificera och markera tre olika omraden: samlingsomradet for starten,
startomradet och filbytesomradet (se avsnitt 2.6).

Informationstavlan fér samlingsomradet maste vara synlig 6ver hela depaomradet. Sifferbradan visar
vilket nummer som samlingsomradet for den aktuella starten har. Om sifferbrdadan inte &r synlig éver
hela depdomradet anvands en hjalptavla.

Tavlande maste omedelbart bege sig till samlingsomradet sa snart numret for den aktuella
samlingsomradet ar synligt. Assisterande personer far félja tavlanden till samlingsomradet men inte
till startomradet.

Tavlande maste kéra sina bilar till starten med sina egna forbranningsmotorer och drivlinor.

Om en tavlande inte kan delta i sin forsta start, har han maojlighet att delta i en kvalificeringsstart for
vilken han har tilldelats en plats.

| flerdagstavlingar har en tavlande mojlighet att delta i den kvalificeringsstart som ar planerad for
nasta dag, dven om han inte kunde delta i sin forsta start.

Tavlande maste pa arrangorens uppmaning forflytta sig till startomradet.
Bilarna placeras pa startlinjen sa att framdelen av bilen &r 6ver startlinjen.
All form av service och reparationer ar forbjudna pa startomradet.

Arrangoren ansvarar for nédvandig sopning pa startomradet och vid behov for att flytta startlinjen pa
isbanan. Placering av stenar eller andra hinder framfér eller bakom dacken pa startlinjen ar
forbjuden.

Om arrangbren av nagon anledning tvingas stanga av bilarna pa samlings- eller startomradet maste
arrangoren se till att bilarna kan startas om. Om en bil maste skjutas for att startas maste starten ske
inom en stracka av 20 meter, annars tas bilen bort fran den aktuella starten.

Hjalpare kan ocksa assistera med att skjuta bilen med arrangorens tillstand.

6.2. Avlagsnande fran samlingsomradet och startomradet



Beslut om att avvisa en tévlande fran samlingsomradet eller startomradet pa grund av tekniska
problem fattas av katsastuspaallikko (besiktningschef) eller en teknisk inspektdr som denne har
utsett, i samrad med tavlingsledningen.

Om arrangdren maste avvisa en tavlande fran samlingsomradet eller startomradet, antingen under
den tavlandes forsta start eller under den forsta starten pa en flerdagstavling, far tavlanden delta i sitt
nasta heat enligt tavlingsprogrammet.

6.3. Flaggsandning

| JM-klassen anvands normalt sett flaggsandningsmetoden, dar flaggviftaren gommer flaggan.

Flaggviftaren maste placera sig tillrackligt langt ifran startlinjen, pa en synlig position och tillrackligt
hogt sa att tavlande, oavsett startposition, tydligt kan se flaggviftaren och dennes startsignal.
Flaggviftarens roll ar av stor betydelse i tavlingen. Utbver att ge startsignal ar det viktigt att
flaggviftaren agerar pa ett satt som ger tavlande lugn och fortroende. Startsignalen maste vara tydlig
och korrekt utford och far inte forvilla tavlande. Flaggviftaren héjer sin hand pa sidan av startlinjen,
gar lugnt igenom tavlandenas beredskap med sin hand, stannar handen men sénker den inte och
startar loppet genom att snabbt hissa flaggan framfor sig med sin andra hand.

Fran det 6gonblick flaggviftaren hojer handen tills denne hissar flaggan ar tavlande under
flaggviftarens kommando. Om startproceduren maste avbrytas sdanker flaggviftaren sin hand pa sidan
av startlinjen.

Det ar onskvart att visa sandningsmetoden innan tavlingen borjar.

6.4. Ljussandning

6.4.1. Den roda lampan slacks
Flaggviftaren visar en tio (10) sekunders tavla for tavlande.

Starten signaleras med en rod lampa eller flera réda lampor som maste lysa under en varierande tid
innan de slacks. Starten dger rum nar flaggviftaren slacker den réda lampan eller lamporna.

Tavlande ar under flaggviftarens befal fran det 6gonblick da flaggviftaren visar den 10 sekunders
tavlan tills den roda lampan slacks.

| ndrheten av den réda lampan finns en gul lampa. Om startproceduren maste avbrytas, borjar den
gula lampan blinka innan den réda lampan slacks.

Det ar 6nskvart att visa sandningsmetoden innan tavlingen borjar.



6.4.2. Den grona lampan tands

Flaggviftaren tar befélet 6ver starten ndr en medhjalpare visar tavlande en fem (5) sekunders tavla,
och starten dger rum nar den grona lampan tands. Lampan ténds vanligtvis 5-10 sekunder efter att
tavlan har visats. Starten kan vid behov avbrytas med en blinkande gul lampa som placeras néra den
grona lampan. Om en tavlandes bil ror sig innan den grona lampan tands, betraktas det som en falsk
start.

Det ar onskvart att visa sandningsmetoden innan tavlingen borjar.

6.5. Tjuvstart
En tjuvstart bedoms om en tavlande flyttar pa sin bil medan han eller hon ar under flaggviftarens
befdl innan startsignalen ges.

Om flaggviftaren avbryter starten och en tavlande har begatt en tjuvstart innan flaggviftarens avbrott
av starten, doms han eller hon for en tjuvstart i den har starten.

En tjuvstart meddelas till den tavlande vid huvudflaggpunkten med en tjuvstart-tavla om majligt
under tavlingen, tillsammans med den tavlandes nummer. Tavlingsledningen ska bekrafta beslutet om
en tjuvstart under den berdrda starten. Dessutom laggs en skriftlig anméalan om tjuvstart pa
anslagstavlan.

Den tavlande som begatt en tjuvstart placeras sist i sitt lopp bland dem som kommit i mal eller bland
de som avbrutit sitt lopp.

Om det finns flera tavlande som begatt en tjuvstart bestams deras inbordes ordning av
malgangsordningen. Om de avbryter sitt lopp avgér avstandet de har kort eller i hdndelse av avbrott
under samma varv avgor avbrottens ordning.

Om tavlingen genomfors som en tidskorning, tillampas en tidsstraff pa 1 minut for den som begatt en
tjuvstart.

Beslutet fran startdomaren ar slutgiltigt, och det finns ingen majlighet att 6verklaga beslutet.
Startdomaren kan dock korrigera sitt beslut om en tjuvstart om han anser att han har gjort ett
misstag. Beslutet om korrigering avgors av domarkommittén.

6.6. Filbyte

Filboyteomradet stracker sig 20-40 meter framat fran startlinjen. (se avsnitt 2.6)

En minst svartvitt varningsflagg ges for filbyten som stér andra tavlingsférare inom detta omrade.
Filoyten som orsakar stérningar 6vervakas av startdomaren som assisterar tavlingsledningen.

6.7. Flaggor

Flagganvisningar
Minimistorleken for flaggorna ar 60 x 80 cm.

Flaggor maste anvdndas under tavlingen, och deras betydelse maste forbli densamma. Flaggor kan
ersattas med farg- eller ljusskyltar. Minimistorleken for skyltar som anvands vid huvudflaggpunkten
maste vara densamma som for flaggor. Storleken och placeringen av ljussignalerna maste godkannas
av baninspektoren.



Flaggpersonalen visar flaggorna antingen hallna i en position eller viftande. Att vifta med flaggan
bekraftar den grundlaggande betydelsen av signalen. Nar man visar en flagga i en position &r det bra
att halla den med en hand, vilket forbattrar synligheten av signalen.

Om ett 2-flaggsystem anvands visar den foregaende eller hjalpflaggpunkten ocksa tva gula flaggor i
position som férvarning.

Felaktig korning under tavlingen ar férbjuden och leder minst till en varningsflagga, vilket innebar en
varning med en svart-vit flagga, och om det upprepas inom samma tavling kan det leda till olika typer
av pafdljder. Det ar tavlingsledaren som bestammer om utdelningen och visningen av svart-vita, svart-
orange och svarta flaggor. Morka flaggor galler fran beslutets tidpunkt, aven om de inte kan visas for
foraren vid starten. | flerdagars tavlingar galler inte de flagsignalerna som fas den forsta dagen pa den
andra tavlingsdagen nar samma klass fortsatter tavlingen. Om en forare deltar i flera klasser ar
flaggsignalerna klasspecifika.

Betydelsen av flaggorna som anvéands i allmanhetens klass ar som foljer:

1. SAKERHET FLAGGA

Oranssi
Turvalippu

Sadkerhetsflagga/orange flagga

Den orange sakerhetsflaggan anvands under tavlingsledningens tillsyn. Arrangéren maste reservera
en plats for sakerhetsflaggan pa banans centrala omrade. Sdkerhetsflaggan maste vara synlig for
sandaren och tavlingsledningen, och flaggviftarens synfalt bor omfatta hela banomradet. Om det
finns synhinder kan en hjalpflagga anvdandas under huvudflaggans tillsyn. Sakerhetsflaggan hissas nér
tavlingsledningen utfor en stangningsrunda pa banan och sédnks nar den forsta starten kan dga rum. |
fortsattningen hissas sdkerhetsflaggan nar den aktuella starten har avslutats, och sdnks nar nasta start

kan dga rum.
2. BLA-VITT
1 . Sinivalkoinen
Radan
avauskerros
| kifpaiun
Iahtdmerkki

Bla-vit flagga

Startflaggan ar vanligtvis landsflaggan. Om den inte anvands ska en bla-vit flagga enligt bilden
anvandas. Den bla-vita flaggan fungerar som startflagga for den forsta varvningsturen och som
startflagga nar flaggsignal ges.

3. GUL



Keltainen
Vaara

Gul flagga

Inom omradet for den gula flaggan (1 viftande gul flagga) finns en farlig situation som kraver att
foraren saktar ner och vid behov stannar. Det ar forbjudet att passera dar flaggan ar i kraft. Nar den
gula flaggan visas ar omkérning tilldten efter att hindret eller farosituationen som orsakade
flaggningen har passerat.

3.1. TVA GULA FLAGGOR

Tva (2) viftande gula flaggor: sdnk hastigheten betydligt, dverskrid inte, forbered dig for att svinga
eller stanna. Nar banan ar kraftigt blockerad, ett fordon har fastnat i en farlig position eller en
tavlande fortfarande ar i det flaggade fordonet, visas tva viftande gula flaggor vid den flaggpunkt déar
handelsen intraffar. Det finns hinder/hinder och/eller banévervakningspersonal arbetar pa banan/vid
sidan av banan. Nar tva (2) gula flaggor visas ar omkdrning tillaten efter att det hinder eller
farosituation som orsakade flaggningen har passerat.

4. VIT
Valkoinen
Hitaash
fikkuva
ajoneuvo

Vit flagga

Flaggan viftas for att indikera for foraren att det finns en betydligt [ldngsammare fordon framfor
honom pa den del av banan som Gvervakas av den aktuella flaggplatsen. Nar den vita flaggan

visas samtidigt med den gula flaggan ger den vita flaggan tillstand att endast passera det
langsamt rorliga fordonet.

5. GUL/ROD



" Keltainen/
punainen
| Liukas pinta

Gul/rod randig flagga

Visas for forarna utan att viftas for att indikera att det pa den delen av banan efter flaggan ar mindre
grepp. Flaggan ska visas under hela starten. Den operativa chefen for tavlingen bestimmer nar den
gula/roda flaggan ska tas bort fran flaggplatsen.

6. SVART/VIT

' Musta/
Valkoinen
Varoitus

Svartvit flagga

Svartvit flagga (MV) ar en varning till féraren. Tavlandet fortsatter sitt lopp till malet med beaktande
av eventuella misstag de kan ha gjort. En andra varning med en svartvit flagga for samma tavlande
inom samma klass i samma tavling resulterar i en svart flagga (M) och diskvalifikation fran det aktuella
klassens start. Efter varje start maste tavlingsnumret for alla tavlande som erhallit en svartvit flagga
under loppet omedelbart publiceras pa tavlingens officiella anslagstavla. Samtidigt ska den utfardade
flaggan och orsaken till utfardandet anges.

7. SVART

Musta
numerolla
Ratavarikolle

3

Svart flagga



Tavlingsledaren diskvalificerar en tavlande fran start om han eller hon beslutar att visa den svarta
flaggan (M).

Den tavlandes resultat fran starten registreras enligt punkt 6.13.

Tavlingsdeltagaren har inte langre mojlighet att fortsatta i samma klass i kommande starter och kan
inte avancera i placeringarna.

Tavlingsledaren kan utfarda en dubbel svart flagga (2xM) for ett allvarligt regelbrott.

Vid elimineringstavlingar behalls det resultat som uppnatts fram till dess, och den tavlande far ett
resultat enligt punkt 6.13 i utslagsrundorna eller finalerna.

Tva svarta flaggor i samma klass for samma tavlande leder till diskvalificering fran den klassen, och
juryn kan utesluta tavlande fran hela tavlingen.

Nér en svart flagga visas far tavlande fortsatta tavlingen tills starten &r slut, men de ar under sarskild
overvakning fran tavlingsledningen. Om tavlande far en andra svart flagga (2xM) i samma start,
diskvalificeras deras prestation och ratten att [amna in protest for den aktuella starten tas bort.

Om tavlande inte accepterar tavlingsledarens beslut om svart flagga, maste protesten meddelas inom
fem (5) minuter efter att de passerat mallinjen for den aktuella starten. Under protesthantering far
bilens service genomforas.

Numren pa de tavlande som har fatt en svart flagga under starten ska omedelbart efter starten
publiceras pa tavlingens officiella anslagstavla. Samtidigt ska det anges vilken flagga som visades och
orsaken till den.

Om felaktig korning leder till diskvalificering fran den aktuella klassen, samt eventuellt vidare atgarder
fran AKK:s grenkommitté, kommer juryn att behandla hdndelsen och fatta ett beslut om
diskvalificering fran den klassen eller hela tavlingen.

| andra fall fattar tavlingsledaren beslut om diskvalificering fran klassen (t.ex. vid tva svarta flaggor).

8. SVART-ORANGE

Musta
oranssikiekko
Mekaaninen vika

3

Svart-orange flagga

Informerar tavlanden om att det finns en mekanisk fel i deras bil som hotar deras egen eller andras
sakerhet. Flaggan visas stationart och tavlarens nummer visas ocksa. Den svart-orange flaggan kraver
att tavlanden avbryter sitt race, och deras resultat i starten faststélls enligt punkt 6.13. Nar en



tavlande visas en svart-orange flagga ska de avbryta tavlingen och kora till sitt parkeringsomrade vid
nasta besok i depan vid utgangen. Om man inte foljer en svart-orange flagga kommer en svart flagga
(M) att ges. Efter varje start ska tavlingsnumret for alla som fatt en svart-tonad flagga omedelbart
publiceras pa tavlingens officiella anslagstavla. Samtidigt ska den utfardade flaggan och orsaken ftill
utfardandet anges.

9. ROD

Punainen
Lopeta
kilpailleminen

Rod flagga

Den roda flaggan viftas endast till tdvlande pa order av tavlingens operativa ledare nar det ar
nodvandigt att avbryta traning eller tavling. Alla tavlande maste omedelbart sakta ner och kéra lugnt
tillbaka till depan. Vid behov ska forberedelser goras for att stanna. Omkorn ar forbjudet.

En start som avbryts med rod flagga ska omstartas som den sista starten i den aktuella
tavlingssektionen.

Tavlingsledaren fattar beslut om vilka tavlande som har ratt att delta i den omstartade starten,
baserat pa de flaggningarna och tavlingens handelser under den avbrutna starten.

10. RUTIG FLAGGA

Ruutulippu
Maalilippu

Rutig flagga

Mallinjen. En svart-vitrutig flagga: Avslutningen av tavlingen eller dess del.

6.7.1 Visning av flaggor

Flaggor som bestamts av tavlingsledningen visas for tavlande vid huvudflaggpunkten. Tillsammans
med flaggan visas numret pa den tavlande som flaggan har delats ut till. Flaggor galler fran
beslutsdgonblicket, aven om de inte hinner visas for den tavlande.

6.7.2 Nummerskylt
Storleken pa nummerskylten som visas tillsammans med markeringflaggorna dr A3-A2. Fargerna pa
bakgrunden och numren ska klart skilja sig at (t.ex. vit/svart). Det rekommenderas att arrangorerna



skapar en fast nummerskylt med roterande nummerserier. Anvandning av elektronisk nummerskylt ar
tillaten.

6.7.3 Andra markeringar
Fargerna pa bakgrunden och numren pa andra markeringsskyltar ska klart skilja sig at (t.ex. vit/svart).
Anvandning av elektronisk markeringsskylt ar tillaten.

6.8. Flaggschema

Felaktigt kdrande i tavlingen ar forbjudet och leder till minst anvdandning av en varningsflagg, det vill
saga att en varning ges med en svartvit flagg, och vid upprepade 6vertradelser i samma tavling kan
det leda till olika grader av paféljder. Beslut om utdelning och visning av svartvita, svart-orange och
svarta flaggor fattas av tavlingsledaren.

Svartnyansade flaggor galler fran och med beslutet, &ven om de inte hinner visas for féraren under
starten.

Flaggschemat ar féljande:

Svartvit flagg ar en varning, en andra varning, det vill sdga en svartvit flagg i samma klass i samma
tavling till samma forare, leder till en svart flagg och diskvalifikation fran den aktuella klassens start.

Svart-orange flagg beordrar féraren att avsluta sitt lopp och hans resultat i starten faststalls enligt
avsnitt 6.13.

Tavlingsledaren diskvalificerar forarens korning i starten nar han beslutar att beordra en svart flagg.
Hans resultat i starten ar enligt avsnitt 6.13. Féraren har inte langre mojlighet att delta i foljande
starter i samma klass och kommer inte att avancera i podngtabellen. Tavlingsledaren kan utfarda en
dubbel svart flagg for en grov 6vertradelse.

| elimineringstavling galler resultatet som har uppnatts hittills, och féraren har da resultat i omgangar
eller finaler enligt avsnitt 6.13.

Tva svarta flaggor i samma klass i samma téavling for samma forare resulterar i diskvalifikation fran den
aktuella klassens tavling, och domstolen kan diskvalificera foraren fran hela tavlingen.

Nar en forare visas en svart eller svart-orange flagg maste han sluta tavla och kora till sin
parkeringsplats nar han kommer till utgangen fran banan nasta gang.

For att inte ha uppvisat den svarta flaggan och den svart-orange flaggan kommer en andra svart flagg
att delas ut.

Alla férare som har fatt en svartflagg under starten maste numreras och deras nummer ska
omedelbart publiceras pa tavlingens officiella anslagstavla efter starten. Samtidigt ska den utdelade
flaggan och orsaken till utdelningen anges.

Om felaktigt kdrande leder till diskvalifikation fran den aktuella klassens tavling och eventuella
ytterligare atgarder fran AKK:s idrottsgrensférbund kommer domstolen att behandla hdandelsen och
fatta beslut om diskvalifikation fran den aktuella klassens tavling eller hela tavlingen. | andra fall fattar
tavlingsledaren (till exempel tva svarta flaggor) beslut om diskvalifikation fran den aktuella klassens
tavling.



| en flerdagstavling géller inte flaggutdelningar som gjorts under den forsta dagen fér den andra
tavlingsdagen, nar samma klass fortsatter tavlingen.

Om en forare deltar i flera klasser i tavlingen ar flaggutdelningarna klasspecifika.

6.9. Tavlingsovervakare och 6vervakning av korhandelser

Overvakning av kérhiandelser under tivlingen utférs av tavlingsévervakare tillsammans med
tavlingsledaren. Tavlingsdvervakaren maste ha minst ett giltigt nationellt tavlingslicens eller
grundlaggande hastighetsfunktionarlicens och dessutom en giltig JM-examen eller banelicens. Det
rekommenderas att tavlingsdvervakaren ar en person som sjalv har tavlat. Tavlingsévervakarna
Overvakar kérhandelserna inom sitt eget omrade och rapporterar sina observationer ftill
tavlingsledaren. De maste ha direkt kommunikation med tavlingsledaren under tavlingen.
Tavlingsovervakarens 6vervakningsomrade omfattar flera omraden fér banévervakningspunkter. Vid
behov placeras de nagot bort fran banévervakningspunkten for battre sikt Over 6vervakningsomradet.
Tavlingsledaren fattar beslut om kérhandelser baserat pa sina egna observationer och de fran
tavlingsovervakarna.

6.9.1 Felaktig korning
Tavlingsledaren ska doma flaggning om en tavlande begar felaktig kérning. Flaggningen kan vara
antingen en varning (MV) for lindrig felaktig korning eller diskvalifikation (M) for grov felaktig korning.

Exempel pa felaktig kdrning inkluderar:

Blockering (MV / M)

Pakorning (MV / M)

Tryckning (MV / M)

Pakorning bakifran, upprepade pakérningar bakifran (MV / M)
Utanfor banan (MV / M)

Upprepad forlust av fordonskontroll (MV / M)

Farlig kérning (MV / M)

Omkérning inom paverkningsomradet for gult flagg (M)
Kollision med flaggad hinder eller barriar (M)

Korning mot kérriktningen (MV / M)

Tavlande fortsatter att tavla efter mallinjen eller kolliderar med en annan tavlande efter flaggningen
(MV /M)

Om felaktig korning leder till att en annan tavlares placering paverkas avsevart eller avgérande pa
grund av den felaktiga kdrningen maste den tavlande alltid fa en svart flagg.



6.10 Avbrott med rod flagga

Om tavlingsledningen av sarskilda skal anser det nodvandigt att avbryta eller omstarta starten ska
starten avbrytas med en rod flagga. Rod flagga blir verksam nar beslutet fattas, dven om flaggan inte
visas for tavlande innan vinnaren av starten har passerat mallinjen. Om starten avbryts med en rod
flagga maste tavlingen startas om som sista starten i den pagaende tidsschemat.

De tavlande som hade deltagit i den avbrutna starten har ratt att delta i omstarten. De tdvlande som
har fatt en svart flagg i den avbrutna starten far dock inte delta i omstarten. Av sdkerhetsskal kan
tavlingsledaren besluta att utesluta en eller flera tavlande som har orsakat avbrottet med en rod
flagga. Placeringen for en tavlande som uteslutits av sakerhetsskal bestams pa samma satt som for de
tavlande som inte har startat, dock kommer den uteslutna tavlanden att placeras sist bland dem.

En tdvlande som har fatt en svart-orange flagg far delta i omstarten om han hinner reparera felet som
orsakade flaggningen. Tavlande som har avbrutit innan den réda flaggan maste se till att deras fordon
ar i tavlingsskick innan de far delta i omstarten. Fér de tavlande som har valt innebéar detta att
fordonet maste godkédnnas i en omkastning och att féraren maste godkannas av halsovardspersonalen
for att fortsatta tavla.

Tavlande som har uteslutits fran en start pa grund av arrangérens fel har ratt att delta i omstarten.
Alla andra flaggningar och beslut som géller den avbrutna starten (utom svart-orange, om felet har
atgardats) galler dven vid omstarten. Reparationen av felet i fordonet bedéms av kontrollanten pa
startuppsamlingsomradet. Annars betraktas omstarten som tavlandens start i den starten. Alla andra
fall betraktas som force majeure-situationer och starten startas inte om.

6.11 Avbrott
En tidvlande anses ha avbrutit om de inte har passerat mallinjen inom tva (2) minuter fran den
tavlande som vann den aktuella starten. Avbrottsplatsen ar det tva (2) minuters market.

En tavlande anses ha avbrutit om de blir omkérd av ledaren under samma varv. Avbrottsplatsen ar
platsen dar omkorningen dgde rum.

En tidvlande anses ha avbrutit om de lamnar banan och gar in pa utgangen eller parkeringsomradet
fore flaggningen av mallinjen. Om flera tavlande lamnar banan fran samma plats och varv, ordnas
deras placering enligt ordningen for att limna banan, den som ldamnade forst rankas hogre.

En tidvlande anses ha avbrutit om de far en svart eller svart-orange flagg. Avbrottsplatsen ar den plats
dar flaggan har delats ut.



En tdvlande som stannar langs banan anses ha avbrutit nar de lossar sitt sakerhetsbalte och kliver ut
ur bilen. Avbrottsordningen ar baserad pa det avstand som tavlande har kort Iangs banan.

Nar en tavlande har avbrutit maste de omedelbart Iamna bilen och stanna i ndrheten med ett sdkert
avstand.

En tavlande som har fatt hjalp utifran, t.ex. skjuts, under tavlingen anses alltid ha avbrutit pa platsen
dar de fick hjalp.

En tavlande som har avbrutit pa banan eller start-/insamlingomradet maste stanna kvar i narheten av
sin bil och vanta pa bogsering, forutom i fall dar arrangéren hamtar tavlanden.

6.12 Slutforande av starten/heatet
Starten avslutas nér bilen passerar mallinjen efter att schackflaggan har visats.

Arrangoren har ratt att flagga av starten fran insamlingsomradet till malet innan den angivna
varvrakningen ar klar, om alla tdvlande i starten har en lika chans till avancemang.

Efter att malflaggan har vinkats ska tavlanden forsiktigt flytta sig till sitt parkeringsomrade.

Bilar far inte flyttas fran parkeringsomradet fore avslutningen av tavlingen, med undantag for
pagaende lastningssession efter att sdkerhetsflaggan har sankts.

6.13 Startens/heatets resultat

Startens resultat bestdms i féljande ordning:

De tavlande som har kort hela varvet och kommit i mal i malfoljd.
De tavlande som har kort hela varvet och fatt en felaktig start bedoms i malfoljd.

De tavlande som har avbrutit rangordnas efter det avstand de har kért, med den som har kort
langre rankad hogre.

De tavlande som har avbrutit samma avstand rangordnas efter avbrottets ordning, med den som
avbrot forst som hogre.

De tavlande som har avbrutit och fatt en svart-orange flagg rangordnas efter det avstand de har
kort, med den som har kort langre rankad hogre.



De tavlande som har fatt en svart flagg rangordnas efter beslutets omvanda ordning, med den som
fick flaggan senast som hogre. Avstandet som korts avgor rangordningen, liknande avbrottet.

De tavlande som inte har deltagit rangordnas pa slumpmassig plats.

En tavlande som inte har deltagit kan dock inte avancera uppat i startordningen, forutom i den
forsta starten pa dagen.

Lottningen genomfors vid behov av maldomaren.

6.13.1 Protesttid

Tavlingsdeltagarens protesttid dr 15 minuter fran malgangen for en start eller fran tavlingsledningens
beslut. Ett undantag &r en protesttid pa fem (5) minuter vid mottagande av en M-flagga under en
start.

6.14 Krasch, voltning eller kollision

En tavlande maste omedelbart avbryta efter en krasch, voltning eller allvarlig kollision och genomga
en forsta undersokning av tavlingens sjukvardspersonal. En krasch definieras som nar bilen ar vinklad
minst 90 grader i foérhallande till den normala tavlingssituationen (tak mot marken). For att fa
fortsatta maste tavlanden klara undersdkningen och bilen maste passera den tekniska inspektionen.

6.15 Uppflyttade
| heat och finaler placeras uppflyttade tavlande pa startlinjen enligt den yttre lediga banan i forsta
kurvan, med den sista uppflyttade pa den yttersta banan.

Mellan starter maste tavlande som fortsatter fran den tidigare starten ges en serviceperiod pa fem (5)
minuter efter avslutad start.

Arrangodren beslutar och meddelar nar de andra tavlande som deltar i ndsta start maste vara pa
startomradet.

6.16 Eliminering

Eliminerade tavlande och de som har kort sitt sista heat far inte rora sina bilar, varken sjalva eller
genom sina assistenter, forran lastningsforbudets sakerhetsflagg har sankts. Forbudet galler inte byte
av dubbdack under vintertid.

En skadad tavlingsbil kan flyttas av tavlingens arrangor med tavlingsledarens tillstand direkt till
transportfordonet under tavlingen eller nar sdakerhetsflaggen ar uppe. Den flyttade bilen omfattas av
det normala auktionsférfarandet och maste vara pa parkeringsplatsen.



6.17 Park Fermé

Park Fermé ar omradet for forvaring av bilar som har anvisats for mellan- och/eller slutbesiktning,
dven kallat "karantdnomradet". Otillaten atkomst till omradet ar férbjuden, och ingen service eller
reparation far utforas dar utan tavlingsledningens tillstand och 6vervakning. Bilar far endast tas bort
fran omradet med tavlingsledningens tillstand.

| flerdagstavlingar placeras de bilar som gar vidare till nasta dag enligt arrangGrens anvisningar pa ett
omrade for nattvakt.

Nér de tavlande som gar vidare har avgjorts, far de utfora service- och reparationer pa
parkeringsplatsen fram till det att bilarna maste lamnas pa nattvaktomradet. Ingen del av bilen far
dock tas bort fran parkeringsplatsen for reparation nagon annanstans.

Batteriet far tas bort fran tavlingsbilen éver natten och tas med nagon annanstans for laddning.

6.18 Lastning av bilen
Lastning av bilen pa transportfordonet eller borttagning fran parkeringsplatsen ar férbjuden fram ftills
sakerhetsflaggen som visar lastningsforbud har sankts.

Sakerhetsflaggen ar uppe tills det sista fordonet som ska séljas har behandlats i auktionsprocessen.

6.19 Papper till forbundet
Dokument skickas till férbundet endast i handelse av handelser som kraver ytterligare behandling
eller om ordféranden i domstolen anser det nodvandigt pa tavlingsbasis.

7.Budgivning

7.1 bud och ratt att satta bud
Ratten att l1agga ett erbjudande innehas av personer som har en nationell tévlingslicens utfardad
av AKK och som &r giltig for det aktuella aret. Personer med tavlingslicens maste ocksa ha en
giltig JM-examen, JM-debutantkort, bantavlingskorkort eller en huvudfunktionarslicens for
hastighet eller teknik.

Personen maste ocksa ha en fotoidentitet (officiellt utfardat av polisen, pass, korkort eller
fotokort fran FPA) som mojliggor identifikation. Dessutom ska personen ha en KITI-utskrift som
inte ar aldre 4n en manad. KITl-utskriften maste tydligt visa giltigheten av licenser och
utbildningar samt utskriftsdatumet.

Personen skriver ut en KITl-utskrift fran KITI-systemet dar dessa uppgifter syns. Nar man lamnar
ett erbjudande ska personen visa den utskrivna KITIl-utskriften och fotoidentiteten. En
mobilversion av KITl-utskriften godkdnns ocksa.

En person med ratt att ldgga ett erbjudande har ratt att gora ett (1) erbjudande under
tavlingsdagen. Genom att underteckna erbjudandet férbinder du dig att félja AKK-Motorsport
ry:s regler for allménna klassen och den aktuella tavlingen. Erbjudandets upphovsman samtycker



till att tavlingsarrangéren behandlar de personuppgifter (namn) som har lamnats samt
publicering av de angivna personuppgifterna i tavlingens kommunikation.

Ett skyddserbjudande ar ett erbjudande som riktar sig mot bilen som tillhor erbjudandets
upphovsman eller en ungdomsklassens vardnadshavares skyddsling. Endast tavlande med bilen
eller vardnadshavare i ungdomsklassen far lagga skyddserbjudanden. Avgiften for hantering av
skyddserbjudanden &r 10 euro/styck, medan avgiften fér hantering av alla andra erbjudanden ar
30 euro/styck.

Ett erbjudande kan goras for varje bil som har gatt igenom férhandsgranskningen och for vilken
arrangoéren har tilldelat en plats att kora. Erbjudandet ska riktas mot en specifik bil baserat pa
dess tavlingsnummer.

Avgifterna som samlas in genom erbjudanden tillfaller tavlingsarrangoren.

For JM SM-liga-tavlingen enligt JM-liga-reglerna punkt 20.21 om erbjudanden.

7.1.1. Tavlande och funktionarer
| kopforfarandet kan en person under tavlingsdagen endast vara antingen en tavlande eller en
funktionar.

En tavlande far géra hogst fem (5) kdperbjudanden under tavlingsdagen, varav tre (3) kan vara
kop- eller skyddsandelar och tva (2) endast skyddsandelar.

En funktionar far gora hogst tre (3) kdperbjudanden under tavlingsdagen.

7.1.2. Tavlande
En tavlande har ratt att gora koperbjudanden i tavlingen fran det 6gonblick da alla tre av féljande
villkor uppfylls: 1. Han eller hon har anmalt sig till tavlingen pa tavlingsplatsen, och 2. arrangoren
har godkant denna anmalan. 3. Tavlande har en godkand bil for tavlingen.

Av de fem (5) erbjudandena kan tre (3) vara skyddsandelar for den tévlande bilen och/eller andra
godkanda tavlingsbilar. Tva (2) av de fem (5) erbjudandena kan endast vara skyddsandelar.

Om en tavlande vill géra koperbjudanden for foljande dag kan detta goras, forutsatt att hans eller
hennes klass inte tavlar nasta dag eller han/hon inte kan vara pa plats.

Om en tavlande avbryter sin deltagelse i tévlingen maste han eller hon visa KITl-utskriften nar
erbjudandet ldamnas.

Om en tavlande ocksa ar en funktionar i flerdagars tavlingar, maste han eller hon visa KITI-
utskriften den dagen erbjudanden gérs som funktionar.

Undantag ar som féljer: Om en tavlande deltar i tdvlingen med mer a@n en bil kan han eller hon
ocksa gora fem (5) kdperbjudanden per bil, férutsatt att han eller hon har deltagit med dessa
bilar i den anmaélda klassen. Av de fem (5) erbjudandena kan tre (3) vara skyddsandelar for den
tavlande bilen och/eller andra godkanda tavlingsbilar. Tva (2) av de fem (5) erbjudandena kan
endast vara skyddsandelar.

Om flera férare anmaler samma bil till tévlingen uppstar fler kbprattigheter endast nar
deltagandet i klassen har skett.



Om en tavlande maste tas till sjukhus under tavlingen kan hans eller hennes representant gora
skyddsandelar med tavlingsledarens tillstand.

En tdvlande kan agera som funktionéar fore och/eller efter sin egen tavlingsklass, med undantag
for huvudfunktiondrsuppgifter som anges i tavlingstillstandet och besiktning- och
kdperbjudandeuppgifter.

Képerbjudanden enligt punkt 7.1.1.

7.1.3. Funktionar
En funktionar har ratt att gora hogst tre (3) koperbjudanden under en tavlingsdag for vilken som
helst godkand tavlingsbil. Funktionaren har kbperbjudanderatt nar han eller hon fungerar som
utsedd funktionar i tavlingen.

Koéperbjudanderatt och/eller andra rattigheter for att skaffa en bil giller inte tavlingsledarna eller
domarna for den aktuella tavlingen.

ArrangGren maste uppratta en lista 6ver funktionarer som ar beréattigade till kdperbjudanden pa
tavlingens officiella anslagstavla.

Listan maste vara tillganglig innan tavlingen bérjar och maste innehalla funktiondrens namn samt
hans eller hennes funktion i den aktuella tavlingen. Listan maste uppdateras vid behov, och
forandringar maste meddelas domarna.

7.1.4. Ungdomsklassens malsman
Den utsedda malsman for en juniorforare som ar anmald till tavlingen har ratt att géra hogst tre
(3) erbjudanden per tavlingsdag (forutsatt att han eller hon har ratt att gora kdoperbjudanden).
Dessa kan vara antingen skyddsandelar for forarens bil eller erbjudanden pa andra bilar.

Om malsman ocksa ar en tavlande i samma tavling upphoér denna réattighet, och han eller hon
kan endast anvanda sin ratt som tavlande.

7.2. Koperbjudandekvitto
Koperbjudandekvittot maste vara minst tvadelad och sjalvkopierande, och alla kvitton maste
vara av samma typ och storlek.

Pa képerbjudandekvittot skrivs koperbjudandets upphovsmans namn, Motorsport-ID-nummer
och bilnummer fran vilken erbjudandet gors.

Nér det géller ett skyddserbjudande bor ordet "skydd" eller "markerad" laggas till pa
kdperbjudandekvittot.

Personen som gor koperbjudandet maste med sin signatur bekrafta att uppgifterna pa
koperbjudandekvittot dr korrekta och att han eller hon kommer att félja AKK-Motorsport ry:s och
den aktuella tavlingens regler.



Om en tavlingsfunktionar eller tavlande gor flera kbperbjudanden for samma bil bor en
bokstavsmarkering (A, B eller C) laggas till pa kvittot for att identifiera och sarskilja
erbjudandena.

Om erbjudanden gors for bilar som inte deltar i forsaljningsprocessen den dagen kommer dessa
erbjudanden att annulleras efter forsaljningsprocessen, och handlaggningsavgifterna returneras
till de som gjorde erbjudandena.

Eventuella fel i képerbjudandeférfarandet hanteras av en domare pa plats som Gvervakar
kdperbjudanden eller vid behov hela domstolen.

Arrangorens kopior av kdperbjudandekvittot maste forvaras av arrangoren i minst tvd manader.

7.3. Plats for koperbjudanden

Platsen for koperbjudanden maste placeras sa att allmdnheten har mojlighet att delta i att gbra
koperbjudanden under tiden for att lamna in dessa erbjudanden. Platsen for kdperbjudanden ska
ocksa meddelas genom en hogtalare.

Beroende pa tavlingens storlek bor arrangdren reservera flera mottagningspunkter for
koperbjudanden vid den angivna platsen for att snabba pa processen. Det rekommenderas minst en
punkt for varje 30 deltagande bilar.

Arrangoren maste se till att endast en person som gor koperbjudandet befinner sig vid
erbjudandepunkten samtidigt och att uppgifter om gjorda erbjudanden inte offentliggdrs forran en
lista 6ver bilar som ar foremal for kdperbjudanden har publicerats.

7.4. Kopanbudgivningstid
Arrangoren bestammer alltid starttiden foér mottagning av képanbud.

Tiden for inlamning av kdpanbud upphdr 15 minuter efter att den sista tavlingens vinnare har kommit
i mal.

| flerdagars tavlingar upphor tiden foér inlamning av képanbud 15 minuter efter publiceringen av listan
over bilar till salu, férutom sista tavlingsdagen.

Sluttiden for inlamning av kdpanbud maste omedelbart offentliggdras av arrangéren vid
kdpanbjudningsplatsen. Efter att inlamningstiden har upphért maste arrangérens representanter
stélla sig i ko, och ingen annan kan lagga till sig i kon.

7.5. Koperbjudandeprocess A
Ett képanbud riktas mot en specifik bil baserat pa dess nummer.

Képanbuden hanteras vid den angivna kdpanbjudningsplatsen och i kdpanbudscirkeln.

Om det har [amnats flera képanbud for en bil, genomfors alltid en dragning.

Om alla bud for en bil ar skyddsbud, behdver ingen dragning goras.

Dragningen genomfors av en domare som 6vervakar kdpanbuden.

Efter dragningen tillkdnnages och 6verlamnas képanbudskvittot till "matcharen" i kdpanbudscirkeln.

Nar kvittot med det utvalda kdpanbudet markt "skydd" kommer in i képanbudscirkeln, maste kvittot
och bilens pris vara med. En person under 18 ar maste ha en myndig medfdljare i kdpanbudscirkeln.



Om koéparen inte vid denna tidpunkt kan betala hela bilens pris eller inte har det ratta
képanbudskvittot, 6verlamnar arrangéren drendet till en 6vervakande domare som sedan tar det till
domstolen. Efter ett sddant fall gors en ny dragning for den bilen.

Alla som lamnar képanbud, eller deras representanter, maste vara narvarande ftills affaren mellan
kdpare och saljare har genomférts for den specifika bilen.

Om den som lamnade kdpanbudet eller deras representant inte kommer till platsen inom rimlig tid
efter att ha ropats ut, forlorar de sin kdpratt.

Den rimliga tiden bestdams av domaren som 6vervakar kdpanbuden. Darefter genomférs en ny
dragning for den bilen.

Om det uppstar oklarheter/felaktigheter i dragningen maste kbpanbudsprocessen omedelbart
avbrytas. Om felet konstateras av tavlingens domare/domstol, ska foljande atgarder vidtas:

Om felet galler bilar som dnnu inte har dragits eller salts, kontrolleras och omorganiseras
képanbudskvittorna och bilarna dras igen.

Om felet galler en bil som redan har dragits och salts, dras den inte igen. | detta fall 4r arrangoren
skyldig att ersatta och betala en dubbel képanbudsavgift for varje felaktigt kvitto. Den 6vervakande
domaren fér kdpanbudsprocessen avgor aterbetalningen av avgifter.

Under képanbudsprocessen maste det finnas tillrdckligt hogljudda utrop, inklusive pa
depaomradet.

Invandningstiden under kbpanbudsprocessen ar 15 minuter.

7.5.1. Kopoptionssystem B

Bud laggs enligt kopoptionssystem A, men det riktas inte mot nagon specifik bil, férutom egna skydd.
Eget skydd markeras pa papperet med bilens nummer och ar endast avsett som eget skydd. Det kan
inte bytas ut om ens egen bil redan har salts tidigare.

Efter att tiden for budinlamning har gatt ut blandar arrangéren kvittona i en "tunna". Den forsta som
drar ett bud, eller hans/hennes representant (som visar kvittot), far valja om de vill képa en bil eller
inte. Sedan fortsatter proceduren for nasta och nasta och sa vidare, tills antingen alla bud eller alla
bilar har salts. Arrangoren har rétt att avsluta budprocessen om alla kvarvarande budlamnare ar
Overens om att de inte langre kommer att kopa nagra bilar.

Om personen som ldmnade budet, eller hans/hennes representant (som visar kvittot), inte kommer
inom rimlig tid efter att ha ropats upp, forlorar de sin kopratt. Da hanteras den som ldmnade budet
som om han/hon inte kunde betala bilens pris (ett bud utan pengar).

N&r man anvander detta kbpoptionssystem maste arrangoren ha en tydlig och uppdaterad lista 6ver
bilnummer synlig, dar varje sald bil omedelbart stryks.

Listan rekommenderas att vara utformad sa att varje tiotal alltid bérjar pa en ny rad och varje
nummer finns i en egen ruta pa cirka 10-15 cm.



7.6. Sald bil och bilens pris
Vid budgivningsforfarande den person som erhaller bilen genom budgivning blir bilens nya dgare fram
till dess att budgivningsforfarandet avslutats och den eventuella 15-minuters protesttiden har 16pt ut.

Agarbytet av bilen via Traficoms system ska genomféras om siljaren dnskar detta. Siljaren &r ansvarig
for att gora overlatelseanmalan i forvag for koparen.

Den tidigare dgaren och den nya dgaren maste omedelbart flytta bilen till parkeringsdepan for bilar.

| bilens [6sensumma ingar alla andra tillbehoér for bilen, férutom vinterdack med halkskydd,
sdkerhetsbalten, Nascar-nat, forarstol, FIA-krockskydd for buren, vilka den tidigare dgaren far ta bort.
Inte heller eventuella incar-kameror och dess fasten ingar i l6sensumman. Alla delar som anvéands
eller byts ut i tavlingen, inklusive trasiga delar, ingar i Idsensumman.

Enligt reglerna fér sommardéack ingar de dack som tavlande sist anvande (dack som anvandes i den
senaste starten) i [6sensumman.

Innan budgivningsférfarandet avslutats kan vinterdacken bytas ut mot sommardack i enlighet med
reglerna for sommardack.

Bilen har ett pris pa 2000 euro vid budgivningsforfarandet.

Sakerhetsflaggan sanks nar alla bud har behandlats. Beslut om att sédnka sdkerhetsflaggan tas av den
domare som 6vervakar buden. Inget far géras med bilarna innan detta, inte ens med salda bilar.

8. Priser

| nationella varmansrallytavlingar kan vardet av en enskild penning- eller sakpris vara hogst 5000 €.
For JM SM och JM SM/nationella Liga-tavlingar géller prissattning enligt reglerna for kdpanbud.

For JM SM-tavlingar kan arrangdren, om sa 6nskas, beléna en tavlande med ytterligare penning- eller
sakpriser. Priser och antalet pristagare meddelas senast tavlingsdagen pa tavlingens anslagstavla.

9. Varmans SM-regler

For finskt masterskap tavlar man enligt klassens SM-regler. Pa olika platser och vid olika tidpunkter
utfors slutspelen:

JM SM-Allman
JM SM-Damer, JM SM-Ungdomar och JM-SM Allman EVK
JM-SM Liga-final

Till SM-tavlingarnas domstol utser fackgruppen alla domare, och alla maste ha en giltig
ordférandebehdorighet for JM-domstolen.

Undantag géller for foljande JM SM-tavlingar for képanbud och priskonventioner:



JM SM Allman
JM SM Ungdomar/Damer & EVK
Képanbudets pris 40€ / bud

Skyddspriset 20€ / bud

Képanbudspriset fordelas for varje klass enligt foljande:

Arrangoren behaller 50% av varje klass kdpanbudspris. Den andra 50% av kdpanbudspriserna fordelas
baserat pa klassens kbpanbud. Pengarna fordelas jamnt bland deltagarna baserat pa antalet
deltagare, dar 10% av forarna har ratt till penningpriset, men A-finalisterna har alltid ratt till
penningpriset.

Berakningsmetod:

Pengar fran A-finalen delas mellan startberattigade
80 forare, priset delas mellan de 8 basta

90 forare, priset delas mellan de 9 bésta

127 forare, priset delas mellan de 12 basta

130 forare, priset delas mellan de 13 basta

OosV.

Pengarna betalas till de angivna bankkontona inom fjorton (14) dagar efter tavlingen. Starten i SM-
tavlingen sker med ljussignal. Narmare bestammelser om ljussignalen finns i avsnitt 6.4. Vid SM-
tavlingen anvands elektroniska 6vertradelsekontrollenheter vid varje startplats.

SM-tavlingarna ska utféras enligt normal tavlingspraxis och SM-status. Alla forare som anmalt sig
enligt reglerna godkanns for tavlingen. Efteranmalan ar mojlig om arrangoren godkdanner det enligt
efteranmaélningsregeln (5.4), senast dagen fore tavlingen.

Bilen som anmaldes till SM-klassen far inte delta i andra klasser, och bilen anmald till en extra klass
far inte delta i SM-klasserna.

9.1. Allman JM-SM-tavling

Tavlingen kan arrangeras som en 1-, 2- eller 3-dagars tavling.



9.2. Damer JM-SM-tavling/Ungdom JM-SM-tavling
Tavlingen for klasserna ar en 1- eller 2-dagars tavling. Klasserna kors parallellt.

9.3. JM-SM Liga-final

Tavlingen arrangeras enligt JM-ligareglerna och arligen publicerad ligaférordning.

9.4. JM-SM EVK
Tavlingen arrangeras tillsammans med JM SM Ungdom och JM SM Damer. Tavlingsarrangéren har
mojlighet att kora alla klasser parallellt eller pa separata dagar.

10. Tekniska foreskrifter for allmanna klassen

10.1. Definition

Endast serietillverkade personbilar med minst 4 platser och en sluten kaross godkdnns som
tavlingsbilar. Bilarna maste vara strukturellt intakta och sdkra. Minst 2500 identiska bilar maste ha
tillverkats under de senaste 12 pa varandra féljande manaderna.

Sportbilar och andra mycket kraftfulla bilar som redan ar i standardutférande ar inte tillatna. Den
kraftfullaste standardmodellen av en bil som godkanns for Jokkis (en finsk motorsportklass) har en
motor med ett standardeffekt pa hogst 210 kW. Tavlingsdeltagaren ska alltid sdkerstédlla med AKK att
ursprungligen kraftfulla bilar ar godkénda for anvandning i JM-klassen.

Bilarna maste uppfylla tekniska, sékerhetsmassiga och allmanna féreskrifter.

Tavlingsdeltagaren har alltid bevisbordan for bilens serietillverkning och dess tillhérande
cylinderblock.

Bilen bestar av tre olika delar: motorutrymme, férarutrymme och lastutrymme.

For bilar med bak- eller mittmotor ar lastutrymmet placerat i bilens framdel..



10.2. Tillatna andringar och tillagg

Tillsats av amnen och delar ar férbjudet, savida det inte ar sarskilt tillatet i dessa foreskrifter.

Under tavlingen kan du byta ut en trasig del mot en liknande hel, men alla anvanda och utbytta delar i
tavlingen, inklusive trasiga, ingar i inlosenpriset.

10.2.1. Vikter
Bilarna maste uppfylla féljande minimivikter enligt den faktiska kubikvolymen i tavlingsskick utan
forare.

max
1050 cm3 550 kg
1250 cm3 600 kg
1450 cm3 650 kg
1650 cm3 710 kg
1680 cm3 710 kg
1850 cm3 760 kg
2050 cm3 790 kg
2250 cm3 870 kg
2500 cm3 970 kg
3000 cm3 1070 kg

Over 3000 cm3 1170 kg

| vikttabellen har 1680 cm3 kubikvolymen pa motorn som tillhér bilmodellen och 1650 cm3
kubikvolymen pa bilen med fraimmande motor har samma vikt pa 710 kg.

10.2.2. Tillaggs vikter
Tillaggs vikter maste vara enhetliga metallblock. Tillaggsvikterna placeras i bilens tankta
bagageutrymme och/eller kupégolvet vid det ursprungliga passagerarsatet bredvid bilforaren.

Platsen dar vikten placeras ska forstdrkas genom svetsning med en fast metallplatta med en tjocklek
av minst tre (3) mm och hogst atta (8) mm. Vikten maste sdkras med minst tre tio (10) mm bultar
genom vikten och den forstarkta basen. | sittbrunnen ska forstarkningsplattan vara svetsad till
troskelladan och till den centrala tunneln minst 50 % av sidans langd. Forstarkningsplattan ska vara
minst 40 cm matt i bilens langdriktning.

Vikten maste ha plombningshal. Tillaggsvikten antecknas i besiktningsprotokollet av
besiktningsansvarig. Tillaggs vikterna behover inte byggas in.



10.3. Kaross

Karossens exterior maste forbli original, med undantag for stankskdrmar och bakhuven pa en bil med
bakmotor. Korgen ska vara tillverkad av originalmaterial, med undantag for de undantag som namns
separat. Dekorlister och troskellister kan tas bort.

Karosstrukturen pa den del som omger hytten maste ha atminstone den ursprungliga styrkan och de
barande strukturerna far inte dndras pa ett satt som férsvagar den, t ex rambalkarna fram och bak.
Materialstyrkan maste bibehallas.

Reservhjulet maste tas bort och reservhjulshuset far tas bort.

Om bilens drivtyp (fram-, bakhjulsdrift) dndras, kan nédvandiga andringar géras pa karossen for att
installera vaxellada, transmissionsaxlar, axlar och fjadring.

Om de ursprungliga rambalkarna har andrats eller tagits bort ska yttermatten pa de nya rambalkarnas
ror eller balk vara minst 40x40 mm och hogst 60x60 mm. Vaggtjocklek minst tre (3) mm och hogst sex
(6) mm. Ror eller balkar maste vara magnetiskt material. Om rambalkarna inte &r original maste de ha
ett sex (6) mm inspektionshal fér kontroll av vaggens tjocklek.

Skydd av den bakre delen av kardan- och framhjulsdrivna bilar fran insidan av karossen ar tillatet med
ett material som ar starkare an en (1) mm, dock inte mer an fyra (4)mm

Stotfangare:

De framre stotfangarna maste tas bort med sina monteringsfasten, om stétfangaren inte ar en del av
karossen. Den bakre stotfangaren kan tas bort genom att samtidigt ta bort dess fastjarn.

Dragkrok:
Dragkroken med dess fasten maste tas bort.
Kardantunnel:

Kardantunneln &r fri, men dess materialstyrka maste atminstone matcha den ursprungliga styrkan.
Om den byggs om ska den svetsas fast i bilens bottenplatta eller rambalkar.

| annat fall ar ljusning och strukturella férandringar av kroppen genom att farligt forsvaga kroppens
struktur férbjudna. Materialet som anvands for forstarkning far inte vara mer dn en (1) mm tjock plat.

Stankskdrmar:

Stankskarmarna maste stracka sig 6ver dackets kant och tacka minst en tredjedel (120°) av hjulets
omkrets, sa att minst 90° tackning kvarstar pa baksidan av det vertikala planet som gar genom hjulets
mitt. Rejdla stankskydd ar tilldtna, max 7,5 cm/sida. Gummi etc. far endast anvandas pa den yttre
delen av dackkanten, matt fran dackkantens vertikalplan. Stankskdrmarna ska vara originalmaterial
eller bytas ut mot stankskarmar av plat.

Nedre pansar:

Underredet ska sitta pa insidan av karossens konturer. Tjockleken pa stalplaten far inte 6verstiga sex
(6) mm. Om materialet ar vatten, filmplywood eller annat latt material kan bottenpansaren vara
tjockare.

Bogseroglor:



Bogseroglorna ska sitta pa insidan av bilens konturer, bade fram och bak. Slingornas innerdiameter ar
minst 40 mm och de maste malas for att vara val synliga. Materialtjockleken pa 6glorna ar inte mer an
15 mm. Produktnummer:

Produktnumret ska vara original eller omstamplat under besiktningsansvarigs éverinseende, i sa fall
maérks det pa besiktningskortet.

Avgasror:

Anden p3 avgasroret ska sluta pa utsidan av karosslinjen bakom bilen minst 10 cm. Dessutom minst
10 cm och hogst 45 cm 6ver marken eller i omradet mellan framkantens bakkant och bakhjulet, da far
det inte sluta under bilen eller komma utanfér karosslinjen.

Avgasroret far inte tranga igenom nagra andra karossdelar &n bakkjolen och/eller stotfangaren bak pa
bilen och troskeln i omradet mellan framdorrens bakkant och bakhjulet. En tunnel far byggas for
avgasror och ljuddampare, varav minst 2/3 ska vara 6ppen utat.

Avgasroret och ljuddamparen kan vara svetsade och/eller bultade till karossen och bakramen,
materialhallfastheten for monteringsfastena ar hogst sex (6) mm.

10.3.1. Motorrum
Motorrummet ar ett slutet utrymme som omger motorn med fasta eller avtagbara karossdelar
och/eller paneler.

Motorrummet pa bilar kan skyddas fran insidan av karossen med skyddsror (hogst 2 st), vars
maximala materialhallfasthetsmatt ar; fyrkantsror 60x60x4 mm och konstruktionsrér / mébelror
diameter 62 mm och vaggtjocklek fyra (4) mm. Ett fem (5) mm hal maste borras i skyddsroren for
kontrollméatningen. Réren far anslutas till varandra med mellanrér av samma storlek och det far inte
finnas fler an tre (3) av dem. Roren ska vara ihaliga, dvs de far inte anvdandas som plats for extra vikter.

Bilar ska vara utrustade med en oljeuppsamlare pa minst tre (3) liter. Exklusive original stangt
vevhussystem. Oljeuppsamlarens materialtjocklek &r max tre (3) mm. En oljeuppsamlare av metall
rekommenderas.

Motorn maste passa i den ursprungliga platsen och utrymmet, med hénsyn tagen till eventuell rérelse
av brandvaggen och bytet av den bakre huven som ar tillaten i bilar med bakmotor. Motorn maste
vara placerad i motorrummet och kardantunneln ar inte ett motorrum. Som ett undantag fran
féregaende mening; Du kan dndra drivmetoden. Platsen for motorn ar ledig antingen vid bilens
framre ande eller pa baksidan, med hansyn tagen till eventuell omplacering av brandvaggen. Motor
och vaxellada

ladan maste fastas stadigt och sakert.
En dndring av motorns placering ar tillaten. Motor enligt avsnitt 10.6 eller 10.6.1.

10.3.2. Cockpit
Du kan ta bort bilens inredningsdetaljer. De delar av kroppen vars enda funktion ar att fasta delar av
kladseln kan tas bort, om det ar nédvandigt att installera sdkerhetsramen. Satena ska ocksa tas bort.

Atminstone en invandig backspegel r obligatorisk. Om golvet vid forarsidan har modifierats vid
fastsattning av satet sa att den tvargaende stodbalken har tagits bort fran golvet, ska den ersattas pa



lampligt stalle framfor satesskenorna mot ett mébelror pa minst 30x30x3 mm genom svetsning i
golvet.

Brandvaggar:

| bilar med bakmotor far brandvaggen inte flyttas mer an 40 cm. Denna 40 cm forskjutning mats fran
den Ovre fastpunkten pa baksatets ryggstod.

Brandvaggar ska vara tdta mellan hytten och motorn, bransle, oljetankar och kylvatten.
Brandvaggen ska vara av magnetiskt material/metall.

Brandvaggar far flyttas mot stugan med max 30 cm, matt vinkelratt mot den ursprungliga
brandvaggen. Om brandvaggen bildar en huskonstruktion utférs matningen fran vaggen pa
motorrumssidan av huset. Om platsen fér den ursprungliga brandvéggen inte kan verifieras, far
brandvaggen inte flyttas upp till vindrutans nedre kant, brandvdggens nya placering bestams fran
vindrutans nedre kant i breddriktningen fran mitten av bil. Oppningar motsvarande extra luftintag far
goras i brandvaggen, med ett avstand pa minst 50 mm mellan dem.

| bilar med arsmodell 1990 eller senare och motorn ar placerad bak i bilen, brandvaggen

du kan borja bygga bakom huvudbagen, och begransningen pa 40 cm forskjutning som namns i
regelboken galler inte fér den.

Den maximala hojden pa brandvaggen ar den nedre kanten pa de bakre sidorutorna och den nedre
kanten pa alla bakluckors fonster. | detta fall maste sakerhetsbaltena fastas baktill. Bilaga J Il Art. 253
Sakerhetsforeskrifter i avsnitt 6.2. i enlighet med.

Olje- eller vattenror:

Om brénsle-, olje- och/eller vattenréren dras separat genom hytten, maste de skyddas med
metallkapa och placeras i golvniva eller hogst i hojd med troskelhuset/kardantunneln (vattenror i
maxhdjd av 50 cm fran golvet) atskilda fran elkablarna, och de far inte ha skarvar pa hyttdelen.

Explosionsskydd:

Explosionsskydd i stal, minst 6 mm stalplat, obligatoriskt i EVK-bilar med brandvagg flyttad eller
andrad fran ursprunglig plats.

Explosionsskyddet ska vara minst 150 mm brett och placerat i linje med svanghjulet/kopplingen.

Skydd maste goras for hela omradet som vetter mot hytten. Dessutom maste svanghjuls-
/kopplingsomradet skyddas med minst 10 mm tjockt 150 mm brett gummi genom att gummit
placeras ovanpa vaxelladan. Vavnadsgummi ar obligatoriskt i alla kraftuttags- och framhjulsdrivna
bilar.

Luftintag:



Ledningen av luft genom kabinen tillats med en metallkanal av god kvalitet av magnetiskt material
(max 2 st) nar sidoluftintaget anvands. Hogst tva (2) extra luftintag far placeras pa frontluckan eller
framre huven, hogst tva (2) pa bakluckan och hogst tva (2) pa baksidan av bilen i omradet mellan
dorrens mittpelare och de vertikala planen som passerar genom bakaxeln, men inte i sidorutorna den
horisontella nivan av underkanten till hégre. Det ska finnas ett avstand pa minst 50 mm mellan
Oppningarna. Form rund eller kvadratisk, diameter eller sidoldngd hogst 200 mm. De extra
luftintags6ppningarna maste tackas med ett metallndt med en maximal maskstorlek pa 15 mm.

10.3.3. Bagageutrymme
Bagageutrymmet avser allt utrymme som &r skilt fran hytten och motorrummet och som finns inne i
bilen.

Detta utrymme begransas i langdriktningen av en fast struktur som tillhandahalls av tillverkaren
och/eller av baksétenas rygg och/eller, om mojligt, ryggstodet lutas inte mer dn 15° bakat fran
vertikalplanet. Detta utrymme begrénsas i hojdled av en fast struktur och/eller avtagbar del som
tillhandahalls av tillverkaren, eller i avsaknad av dessa begréansas detta utrymme av ett horisontellt
plan som I6per i hojd med vindrutans nedre kant

Om batteri och bransletank har ett eget utrymme i detta tdnkta bagageutrymme maste de vara
atskilda av en tat skiljevagg och ha en egen ventilation.

Om batteriet och bréansletanken ar placerade pa sin ursprungliga plats utanfor hytten, behdver du inte
bygga ett separat rum.

10.3.4. Dorrar och luckor Dorrar:

Forardorren och framdérrarnas mandvrering ska hallas liknande originalet och vara av
originalmaterial. Pa samma satt maste utvandiga gangjarn, dorrhandtag och dorrlas behallas som
original och funktionella. Dérrarna kan lattas upp i strukturen. Beklddnaden pa férarsidans dorr kan
bytas ut mot en aluminiumplat som ar minst en (1) mm tjock eller en metallplat med motsvarande
styrka. | fyrdorrarsbilar ska bakddrrarna svetsas igen. Fonsterlyftare

vevar och mekanismer kan tas bort.

Dorrarna maste vara stangda eller atminstone ytterligare lasta under korning. Ytterligare Iasning av
forarsidans dorr ska ske med ett kraftigt gummiband eller liknande. Daremot ska féraren och
raddningspersonalen vid behov fa upp dorrarna. Originallasen pa de framre och bakluckan maste tas
bort. De ska sdkras med minst tva extra lasanordningar, i vilka saxkombinationer som kan 6éppnas utan
verktyg ska anvandas. Luckor:

De framre och bakre luckan kan vara latta i strukturen. Fastningen ska vara minst fyra punkter totalt.
En dndring av motorrumskapan ar tillaten sa att de mekaniska delarna far plats i innanfor
motorluckan. Héjden pa "Scoop" far inte 6verstiga 10 cm. | bilar med bakmotor tillats dven en
upphojd kant pa upp till 10 cm som ska ligga nara bade luckan och karosslinjerna. | bilar med
bakmotor ar det tillatet att flytta bakluckan bakat med 10 cm under ovanstaende férhallanden.

Det ar tillatet att lagga till ett stankskydd pa bilens framre lucka for att skydda vindrutan. Den far inte
vara mer an 10 cm hog och inte mer dn den framre luckans bredd. Materialfritt.

Det ar forbjudet att anvanda stabilisatorvingar.

Bakluckan kan perforeras i omradet mellan originalbakljusen. Om halen ar stérre &n 15 mm maste ett
metallnat installeras for att skydda halen.



Luckorna ska vara av originalmaterial eller ersattas med platluckor.

10.4. Glasytor

Vindrutan maste vara laminerat glas eller minst tre (3) mm tjock polykarbonatplast. Vid borttagning
av det laminerade glaset ska sdkerhetsramen svetsas fast i fonsterstolpen 100 mm fran bada sidor.
Skador pa vindrutan som tydligt hindrar férarens sikt ar forbjudna. Att géra en blandskydd pa
vindrutans 6verkant ar tillatet (max 10 cm hog, t.ex. tejp)

Originalglaset pa bada ytterdérrarna maste tas bort.
Fonsteroppningen pa bada ytterdérrarna maste skyddas med ett metallskyddsnat och/eller minst ett

(1) mm tjock polykarbonatplast. Maskstorleken pa skyddsnatet ar max 25 mm och tjockleken pa
trdden ar minst 1,5 mm. Infastning sker genom skruvning och/eller svetsning.

Ovriga glas kan ersittas med minst tre (3) mm tjock klarplast eller minst en (1) mm tjock
polykarbonatplast.

Alla utom de bakre sidnummerfonstren ska vara det

det ar forbjudet att anvdnda transparenta filmer och fargdmnen i fonstren. Bilens originaltonade
glasogon ar tillatna.

Bakre sidorutor, d.v.s. nummerrutor, kan bytas ut mot en plat.

10.5. Sakerhetsutrustning
10.5.1. Skyddsbur

Bilaga J avsnitt Il Art. En sakerhetsram enligt 253, ett langsgaende stod for dorrniva pa bada sidor av
bilen, ett tvargaende stdd for bakre gavelbage, ett diagonalstéd och takforstarkning ar obligatoriska.

Fortsattning av front- och huvudbagen ar férbjuden. Det ar forbjudet att
forlanga alla ror i sdkerhetsramen for bilar med ett besiktningskort som erhallits efter 1 januari 2014.
Exklusive frontskydd for bakmotoriserade bilar. | JIM-klassen ar |6stagbara skarvar i sdakerhetsbygeln
forbjudna.

| sakerhetsramen ar anvandning av ett falsat ror tillatet om den nominella dimensionen pa rorets
diameter och materialhallfasthet &r minst 42,4x3,2 mm och samma roér anvands i hela



sdkerhetsramen. De tjockare yttermatten pa huvudbagen (45/50 mm) &r inte obligatoriska i JM-
klassen. .

Forstarkningarna av horn- och tvarfogarna pa stortbagarna ar inte obligatoriska i JM-klassen.

Sakerhetsburens stoppning:

Den del av sdkerhetsramen som ar nadra hjalmen ska vara stoppad med stotskydd enligt FIA standard
8857-2001 typ A (Se FlAs tekniska lista nr 23)

Material:

Endast ror med cirkulart tvarsnitt ar tillatna. Vid val av stalkvalitet bor man vara uppmarksam pa goda
tdjnings- och svetsegenskaper. Om rérets cirkuldrhet dndras vid bojning maste forhallandet mellan
den minsta diametern och den storsta i det roret vara storre an 0,9.

Materiaali Minimi veto-lujuus Minimimitat Kayttokohde

Terasputki saumallinen* ei maaritelty” 42.4x 3.2* Koko  turvakehikko,
(1.669"x0.126”)* kaytettaessa vain sau-

mallista putkea.*

TAI

Materiaali Minimi vero-lujuus Minimimitat Kayttokohde

Terasputki, 350 N/mm2 45x 2.5 Paakaari (piirrokset

Kylmavedetty, saumaton (1.75"x0.095”) 253-1 ja 253-3) tai si-

puhdas hiiliteras, hiilen tai vukaaret ja taka poikit-

enimmaismaara 0.3 % 50x 2.0 taistuki (piirros 253-2)
(2.0”x0.083")
38x2.5 Puolisivukaaret ja ke-
(1.5"x0.095”) hikkorakenteen muut
tai osat (ellei aiemmissa
40x 2.0 kohdissa ole toisin
(1.6”x0.083”) maaritelty)

*Sallittu vain JM-luokassa

Padkaarien taivutustavat kuvat 253-1, 253-2 ja 253-3

253-1 253-2 253-3

Sakerhetsburen maste fastas i fram- och huvudstolpen i bilens kaross, bade ovanfor och under
fonsterlinjen, pa bada sidor av bilen genom svetsning. De svetsade fastplattorna maste vara minst 50
mm langa och minst 2,5 mm tjocka av stal.



Halrummet for chassianslutningar kan fastas i sakerhetsburen. Sdkerhetsburen far stracka sig
bakom linjen mellan de 6vre upphangningspunkterna for bakhjulen, forutsatt att den ar ordentligt
fastsatt enligt reglerna.

Om den bakre huvudburen i sakerhetsburen ar placerad mer dn 150 mm bakom B-stolpen (B-
pelaren), maste omradet pa forarsidan forstarkas med en minst 2,5 mm tjock stalplatta, vars hojd
maste vara minst 300 mm. Plattan ska fastas i huvudburen genom svetsning med minst 50%, och i B-
pelaren genom svetsning med minst 50% eller genom att fasta med minst tre (3 st) 10 mm bultar. Den
nedre kanten far maximalt vara 100 mm 6ver hjulhusets 6vre kant, och inga lattnadsutskarningar far
goras i forstarkningsplattan. Matningen ska utféras fran den nedre kanten av sidorutan. Dessutom
maste diagonala stodsténger svetsas pa forarsidan enligt Bilaga J, figur 253-31.

Forutom V-formade forstarkningsror som gar diagonalt fran forarkanten till bakkanten kan
takforstarkningsror som gar i langdriktningen pa bilen vara alternativa alternativ.

Dessutom kravs en forstarkning enligt Bilaga J punkt 11l Art. 253 bild 253-31 eller 253-15 (dar 253-33
extra stod ocksa kan anvandas) for forarssidan framhorn.

e Y,

Z53-33

253-15

Néar du anvander forstarkning enligt bild 253-31 maste langden pa réret vara minst 30 cm, maétt fran
rorets mittlinje. Fran och med 2024 maste roret for forstarkning enligt bild 253-31 vara ett rakt ror
och far inte bojas. Om alternativet 253-15 anvands far langdstodet for dorren tas fran det extra roret
bakat; det ar inte nodvandigt att montera ett dorrror framat. Denna forstarkning (253-15) ar
obligatorisk om mattet "A" &r storre an 450 mm. Roret far bojas hégst 20 grader under forutsattning
att sidoprojektionen ar rak. Fastpunkterna maste vara hogst 100 mm fran oversta anslutningspunkten
for sdkerhetsburens framre bage och langdstddet (se bild 253-52 fér matningen) och hégst 150 mm
fran framre bagens eller sidobagens fastpunkt. Fér fordon med koérkort som utfardats efter den 1
januari 2018 ar stodet (253-15) obligatoriskt nar mattet "A" uppfylls. Stodet (253-15) rekommenderas
for alla fordon dar mattet "A" uppfylls.

Om hela sdkerhetsburkonstruktionen ar gjord av somlosa stalror (38 x 2,5 eller 40 x 2,0),
rekommenderas att anvdnda hornstod pa bada sidor av sakerhetsburen enligt bild 253-15.

Anvand dorrror enligt Bilaga J 8.3.2.1.2, bilder 253-9 eller 253-10 eller 253-11. Det ar ocksa tillatet att
anvanda ett dorrrorsstod (253-10B) som gar ned i hornen fran mitten av dorrréret, vilket ar
motsatsen till bild 253-10. Dessa ndmnda dorrror ar obligatoriska pa forarsidan. Det ar tillatet att boja
dorrroren utat.



Suositellaan kiytettiviksi Liite |in kuvien 233-5, tai 253-6, tai 253-7 mukaista diagonaalitukea.
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For golffastpunkterna pa huvud-, fram-, sid- och sidobagarna:

For att montera bagarna i golvet bor det finnas en monteringsplatta vid varje nedre dnde av bagen,
med en minimitjocklek pa tre (3) mm, vilket bildar en monteringsfot.

Bagens nedre dnde maste fastas i sakerhetsbagen med minst tre (3) bultar. Varje monteringspunkt pa
karossen maste forstdrkas med en stalplatta som ar minst tre (3) mm tjock och har en yta pa minst
120 cm”2, svetsad pa karossen. Monteringspunkterna fér huvudbagarna maste vara placerade pa
karossens golvniva; huvudbagen far inte fastas i de bakre inre skarmarna. Skarmen &r inte en del av
golvkonstruktionen.

Olika alternativ illustreras i Bilaga J figurer 253-50 till 253-56. Forstarkningsplattan enligt figur 253-52
behdver inte nddvandigtvis svetsas pa karossen. Vid anvandning av I16sningen i figur 253-54 kan
Oppningarna i bada dndarna fyllas med plat. Bultarna fér monteringsfoten maste vara minst M8 i
storlek och ha en styrka pa minst 8.8 enligt ISO-standard. Muttrarna maste vara sjalvlasande muttrar
eller utrustade med fjaderbrickor. Vinkeln mellan tva bultar maste vara minst 60 grader (se ritning
253-50).

Fastpunkterna for bakstoden.

Fastpunkterna maste forstarkas med en minst 60 cm?2 stor fastplatta, som bildar en fastsko. Den
maste fastas i karossen med minst tva M8-bultar (se bild 253-57). En enkel bultfastning enligt bild
253-58 ar ocksa godkand, forutsatt att en tillrdckligt stark struktur anvands och att en arm svetsas pa
bakstddet. De tidigare namnda kraven ar minimikrav. Dessutom kan ytterligare fastningar utforas,
bagens fastskor far svetsas i karossens forstarkningsplatar, och sdkerhetsburen (enligt definitionen i
avsnitt 253-8.3.1) far svetsas i karossen.



Skydd Framdndan

Skyddet for framandan pa bakmotor bilar (Fiat, Seat, Zastava, Renault, Simca, Hillman, Sunbeam, NSU
eller liknande bilar som tillverkas under olika namn) ska utféras enligt foljande: En forstarkningsbage i
form av ett U ska bojas fran den nedre fastpunkten pa framre bagen och genom framdelen av bilens
ramstanger (om de finns). Om bilen saknar ramstanger ska forstarkningsbagen placeras sa nara som
mojligt mot bilens framre kroppsform (pa insidan). Den ska fastas i sakerhetsburens nedre
fastpunkter med minst tva M12-bultar (per fastpunkt, sdkerhetsburens golvbultar maste vara minst
M12 for detta andamal). Likasa ska den fastas i bilens framre dnde, dar fastoron ska monteras (med
en tjocklek minst lika med rorets vaggstyrka). | bilens fraimre dnde maste det finnas tva fastéron (en
M12-bult per fastpunkt). Forstarkningsroret kan ocksa svetsas pa dessa platser, vilket gor att
bultfastningar inte behdvs. Alternativt kan strukturen utformas sa att den utgar fran den framre
bagen pa sdkerhetsburen och ena dnden ar fast i framre ramstanger eller framaxelns fastpunkter i
narheten av framaxeln. Vid konstruktionen maste man beakta tatheten av brandvaggsgenomféringar.
Stodstrukturen kan tillverkas i flera delar genom svetsning eller bultfastning i enlighet med
sakerhetsbursreglerna

VW Bubblans (Kupla) framandans faste:

Regeln géller endast for VW Bubblan dar den ursprungliga fastbagen i framandan har tagits bort. Den
nedre roret fasts i fastplattorna under framandan av sakerhetsbagen precis under bilen, pa samma
satt som gors pa Fiat-bilar till exempel. Det Gvre roret svetsas fast i framandan av sakerhetsbagen.
Material for sdkerhetsbagen ar 42,4x3,2 mm. Réren kopplas samman med tva mellanror. Bade 6vre
och undre roren ska svetsas fast pa framandan av bilen. Alternativt uppbyggnadssatt for 6vre roret pa
VW Bubblan: En tvdrgaende ror (minst 50x30x3) svetsas under styrstangens nedre ande till framre
platen fran kant till kant. Darifran svetsas raka ror till det 6vre roret i frontstrukturen, med en
diameter minst som sikerhetsbdgen (42,4x3,2). Aven i detta utférande ar det nedre réret
obligatoriskt.

10.5.2. Sakerhetsbalte:

Ett minst 6-punkters FIA-godkant sdkerhetsbalte med minst sex (6) kroksfasten i karossen &r
obligatoriskt. Fastpunkterna ska vara bult- och/eller hakfasten sa att baltet fungerar i hela sin bredd i
dragriktningen. Sdkerhetsbélten ar giltiga i nationella tavlingar i fem (5) ar efter det att FIA-stdmpeln
NOT VALID AFTER har passerat. Fastpunkterna maste uppfylla féljande standard: Axelbandens fasten
bakom féraren far inte vara 6ver horisontalplanet eller i en vinkel storre an 45 grader nedat fran
horisontalplanet. Vid anvandning av HANS-stod rekommenderas en vinkel pa 10-20 grader for
axelbandens fasten nedat fran horisontalplanet. Minsta avstandet mellan bakre fasten ar 150 mm.
Sakerhetsbaltena ska fastas med skruvar i muttrar och/eller gangade stalplattor med en tjocklek pa
minst tio (10) mm. Endast M12 (8,8) eller 7/16"-20 UNF-ginga ar godkidnda. Dessa gangor maste vara
fast monterade i bilen. Fastpunkterna maste forstarkas med en svetsad stalplatta med en tjocklek pa
minst tre (3) mm och en yta pa minst 100x100mm. Om bilens ursprungliga sdakerhetsbaltesfasten
anvands behover dessa inte forstarkas. Sakerhetsbaltets hakfastesforstarkningsskor ar inte
obligatoriska i JM-klassen Sdkerhetsbaltena far ocksa fastas i enlighet med Liite J Il Art. 253 Safety
Regulations. Om motorns placering andras fran fram till bak maste sakerhetsbaltenas bakre fasten
fastas enligt Liite J Il Art. 253 Safety Regulations. Andra regler fér sakerhetsbalten enligt Liite J IIl Art.
253 Safety Regulations. Det rekommenderas att axelbandens fasten gors pa en tvargaende ror. Vid
montering av bélten pa sdkerhetsbagens bakre stod maste tvdargaende roret uppfylla foljande krav:



Rorets material maste vara detsamma som for bagen. Rorets hojd maste vara sadan att axelbanden
gar bakat och bildar en vinkel nedat fran baltets plan, matt fran sitsens genomforing. En vinkel pa 10-
45 grader ar lamplig. Baltena ska fastas i roret med 6glor och/eller 6glabultar. Bultarna ska fastas i
roret svetsade hylsor enligt bild 253-67. Dessa hylsor maste svetsas pa det tvargaende roret mellan de
bakre stdden. Bultens storlek ska vara antingen M12 (8,8) eller 7/16 UNF.

10.5.3. Kordrakt:
Kravet ar en koérdrakt som uppfyller FIA-standarden (FIA-standard 1986 eller 8856-2000 eller 8856-
2018).

Se Liite J, avsnitt XXIV.

En kordrakt enligt FIA-standard 1986 &r tillaten om den uppfyller de 6vriga kraven. | detta fall &r en
skyddande underdrakt enligt FIA 8856-2000 eller FIA 8856-2018 obligatorisk.

Vid anvandning av en kordrakt enligt FIA 8856-2000 eller 8856-2018 kravs ingen underdrakt.
(Anvéndning av en underdrakt enligt FIA 8856-2000 eller FIA 8856-2018 rekommenderas dock.)

Huvudduk: En hjalmduk enligt FIA-standarden* maste alltid anvandas.
Kérhandskar: Kérhandskar enligt FIA-standarden*.

Korskor: Korskor enligt FIA-standarden®.

Strumpor: Anvandning av strumpor enligt FIA-standarden* rekommenderas.

Nackstod: HANS/FHR-nackstod ar obligatoriskt.* Hjalmen maste folja foreskrifterna i Bilaga J,
avsnitt XXIV, om forarens utrustning.

Alla produkter som ar standardiserade enligt FIA ar tillatna.

10.5.4. Sate:
Alla sdten som anvdands maste vara godkanda av FIA, och deras struktur far inte dndras. Sitsen ska
vara hel bade vad géller struktur och kladsel. FIA-godkdnnandet maste kunna ses vid besiktningen.

FIA NOT VALID AFTER datumstampeln pa sitsen ar inte avgérande.

Sitsen ska placeras pa bilens ursprungliga framsatesposition pa antingen vanster eller héger sida.
Sitsen far flyttas i langdriktningen med sina fasten. Hela sitsen maste placeras framfor huvbagens
framre del.

Forarens sits ska fastas enligt bilaga J Ill Art. 253 punkt 16. Fasten for sittplatser far vara robusta och
egenproducerade. | allmanklassen (jokamiesluokassa) ar det tillatet att anvanda sateskinner enligt
bilaga J:s regler, aven om bara en forare kor bilen.

10.5.5. Nascar-nat:

Sa kallat Nascar-ndt maste anvandas och det far tas bort i samband med forsaljningsprocessen.

Storleken pa Nascar-natet bor vara minst 300 mm x 500 mm.



Natet ska uppfylla féljande egenskaper: Nétet ar tillverkat av vivda band som ar minst 19 mm (3/4")
breda. Halen i natet bor vara minst 25x25 mm och hogst 60x60 mm.

Natet fasts pa sakerhetsbagen. Natet maste helt tacka fonsteréppningen fram till mitten av ratten.
Fastningen av natet maste utforas sa att det enkelt kan 6ppnas for en snabb utgang fran bilen.

10.6. Motor:

| bilar far endast den motor anvdandas som ursprungligen installerades av tillverkaren.

Alla motorer med samma antal cylindrar och ventiler fran samma tillverkare raknas som samma
motor.

| andra fall galler regler for frammande motorer.
Rotationsmotorer (Wankel) har en faktor pa 1,8.
Cylinderns diameter far 6kas, och cylinderror &r fria.
Slaglangden ar fri. Inlopps- och avgassystemet ar fritt.

Kylsystemet ar fritt, och borrning i vattenkanalerna och efterféljande vatrérning i en vattenkyld motor
ar tillatet.

Extra kylning med extern vattenspray ar forbjudet i luftkylda motorer.
All form av turboladdning ar forbjuden.

For bilar med mitt- eller bakhdngd motor dr den maximala cylindervolymen 1650 cm3, om inte VW:s
ursprungliga luftkylda motor anvands. Férutom de begransningar som finns i dessa regler ar motorn i
ovrigt fri (inklusive kolvar, vevaxel och kamaxel).

Cylindertopparna maste vara originaldelar fran en produktionsbil.

Tilldgg av material till cylindertoppen i inlopps- eller avgasroren, tandstiftshalet, toppens
brannkammare eller vattenkanalerna (genom svetsning, limning och/eller rérning) ar tillatet.
Dessutom ar reparation av cylindertoppen genom svetsning och/eller kittning tillaten 6ver hela
cylindertoppen.

Svetsning, omlokalisering och oljekylning i oljekanalerna ar tillatet.
Cylindertopparna i VW luftkylda originalmotorer ar fria.

Byte av motorblock under tavlingen ar forbjudet.

10.6.1. Regler for frammande motorer i bilar med mitt- eller bakhangd motor:

| stéllet for en motor som tillhér bilmodellen far du anvanda din egen eller en annan tillverkares
motor med hogst 8 ventiler och 1650 cm3. Om bilens arsmodell &r 1990 eller senare kan du anvanda
en motor med hogst 12 eller 16 ventiler och 1650 cm3, men den maste vara forsedd med forgasare.
Antalet cylindrar far inte dverstiga fyra. Arsmodell innebér att den aktuella bilmodellen var i
produktion ar 1990. Motorns fastpunkter maste forstarkas med en metallplatta som ar minst 3 mm

Fram- och bakhjulsdrivna bilar: | stallet fér motorn i bilmodellen kan man anvanda en egen eller en
annan tillverkares motor med hogst 16 ventiler och 2250 cm3, med insprutnings- eller



forgasningssystem. Antalet cylindrar ar hogst fyra. En frammande motors ursprungliga angivna effekt
far vara hogst 150 kW. Det ar tavlandes skyldighet att visa motorns effekt.

10.7. Branslesystem och Bransle:
| fram- och kardandrivna bilar &r insprutnings-/forgassystemet fritt.

Central- och bakhjulsdrivna bilar &r tillatna endast med férgasardrift. Tilldtna forgasare ar en
dubbelhalsad eller tva enkelhalsade (funktionella halsar) férgasare.

| bilar som anvander en motor med hogst 1650 cm3 som inte ar ursprunglig for bilmodellen far
forgasarens spjalldiameter vara hogst 45 mm. Matningen utfors langs spjallets axel. For
skjutgasforgasare mats 45 mm i en vinkel pa 90 grader mot skjutriktningen. (For luftkylda VW-
motorer med sin egen motor dr 50 mm tillatet)

Bransletanken maste vara original eller en forminskad metalltank fran bilen. En godkdnd metall- eller
plastbatbransletank och/eller en metalltank for bransleférvaring ar ocksa godkanda. Bransletankens
konstruktion och fastning maste vara stabil, och den maste placeras i bilens bagageutrymme. Om det
gors en separat plats for batteriet och bransletanken maste de separeras av en tat skiljevagg och ha
en egen ventilation.

| bilar med insprutningssystem (ej for utbytesmotorer) far den ursprungliga brénsletanken anvandas
pa sin ursprungliga plats.

Endast motorbensin som séljs i normal handel pa bensinstationer (95E, 98E och V-Power) som anges i
nationella tillagg till bilaga J, artikel 252.9 &r tillaten som bransle.

10.8. Motorstyrningssystem

Motorstyrningssystem och motorstyrningsenheter ska vara fritt tillgdngliga for att Iasas av, och antalet
startforsok eller andra fuskrelaterade funktioner far inte begransas genom programmering. Vid
oklarheter kan motorstyrningsenheten férseglas av besiktningen pa tavlingsplatsen och undersokas
av forbundet i efterhand.

10.9. Drivlina, axlar och hjulupphangning:

Endast tvahjulsdrivna bilar ar tillatna. En fyrhjulsdriven bil far andras till bakhjulsdriven.

Vaxellada, dess placering och véaxlar ar fria. Vaxelladans konstruktion maste vara original eller en "H-
konfiguration".

Bilen maste ha fungerande backvéaxel. Differentialen ar fri.

Axlar:

Férandring av hjulbasen &r tillaten inom +/- 5 cm. Placeringen av fram- och bakaxeln &r fri.
Typen av axel ar fri.

Delar av hjulupphdngning och stotddampare som gar in i bilens kupé maste vara inhdgnade i en lada
som &r tillverkad av minst 1,5 mm tjock metall, fér de delar som ar inne i kupén. Fastpunkterna maste
forstarkas med minst 3 mm tjock metall. Hjulen maste vara inom skdrmarnas granser.



Losa sparbreddsforstarkare ar forbjudna.

Om anden av axeln och/eller hjulmonteringsbultarna sticker ut utanfér hjulets vertikala plan maste de
skyddas med en slat, fast metallskydd som inte har vassa kanter. Skyddet kan ha hal for hjulbultarna.

Stankskydd:

Bilen maste ha stéankskydd bakom de drivande hjulen. De ska vara monterade hégst 20 cm bakom
décken och deras nedre kant far vara hogst tio (10) cm ovan marken. Skydden maste vara 1,5 ganger
bredare an hjulbredden och tillverkade av ett lampligt fast gummi (minst 2 mm tjockt). Originalskydd
pa bilen &r tillatna.

Skydden maste vara ordentligt fastsatta pa karossen.

Hjulupphdngning:

Hjulupphangningen ar fri.

Fjadringstypen ar fri och anvandning av extra fiadrar ar tillatet. Stétdampning ar fri.

Utbyte av kompletta enheter (t.ex. fram- och bakaxlar, vaxellada etc.) ar tillatet.

10.10. Styrenheter:

Styrenheterna maste vara i oskadat skick och fabrikstillverkade.
De far forstarkas men inte svetsas. Annars ar de fria.

Forandring och forstarkning av styraxeln &r tilladtet genom svetsning och/eller bultning. Dessa
andringar maste utforas pa lampligt satt. Om det svetsas pa styraxeln maste en rérkonstruktion och
bultférstarkning installeras. Anvandningen av minst en led ar rekommenderad for styraxeln.

Ratten maste vara fabrikstillverkad, och ratten eller dess omkrets far inte placeras ndrmare dn 50 mm
fran det fasta delar.

Original avtagbar ratt eller nav ar tillatet.

Originaldelar adr sadana delar som har tillverkats i en produktionslinje (dvs. inte enskilda delar eller i
sma partier) och vars tillverkare kan anses ha tillrdcklig expertis och erfarenhet av att tillverka sadana
delar.

Styraxeln far fastas i sdkerhetsbagen. Lassparr (kallad rattlas) maste tas bort.

10.11. Bromsar:
Bromsar maste finnas pa alla hjul och fungera pa varje hjul; annars ar de fria.

En fungerande handbroms ar obligatorisk, men dess lasning &r inte nédvandig. Bromsréren maste
skyddas mot skador.

10.12. Falgar och dack:

Galler bade sommar- och vinterdacksregler.



Falgdiametern far vara hogst 16”, och skillnaden mellan fram- och bakaxelns falgdiameter far vara
hogst 3”. Félgbredden ar hogst 7”. Pa framhjuls och kardan drivna fordon ar det fritt. Falgens rotation
ar tilldten om navet forblir detsamma. Om bultmonstret pa trumman dndras, maste en falgbult med
flans anvandas.

Dacket far monteras pa falgen endast enligt dacknormerna.
Dubbdack och dubbelmonterade dack ar forbjudna.
All uppvarmning av dack ar forbjuden under hela tavlingen.

Det ar forbjudet att placera nagra typer av skydd eller liknande pa dacken.

10.12.1. Regler for sommardackssasongen
Alla dack maste vara dubbade och godkanda for vagtrafik.

Endast finmdnstrade sommardack avsedda for personbilar far anvandas pa drivhjulen.
Tilldtna dacktillverkare for drivhjul:

¢ Continental

e Linglong

® Sava

¢ Uniroyal

Lajigruppen forbehaller sig ratten att uppdatera déackreglerna vid behov. Dacken maste tydligt visa
dackmarket, modellbeteckningen och hastighetsklassen.

Dackets profilforhallande maste vara minst 50.

Dack med markningar som 3PMSF, winter, four season, all season eller liknande (inklusive visuella
markningar) ar férbjudna pa drivhjulen.

Dack avsedda for tavlings- eller bananvandning (t.ex. racingdack, slickdack) ar forbjudna pa
drivhjulen.

10.12.2. Vintersasongens dackregler:
Under vintern ska det anvdandas dubbade dack enligt reglerna 252.6.1.2 i Bilaga J med féljande
andringar. Falgdiameter maste vara hogst 16".

10.13. Elforsorjning:
10.13.1. Belysning:

Bromsljusen maste vara roda, synliga, och de maste placeras symmetriskt under baksidan av
bakrutan, hogst 40 cm fran sidan av bilen och minst 40 cm 6ver marken.

Om bromsljusen byts ut mot ljus monterade inne i bilen maste de vara placerade symmetriskt inom
det omrade som avgransas av bakrutan.

Under vinterperioden (1.11-31.3) ar korljus eller, alternativt, extraljus som monteras pa sina
ursprungliga platser, obligatoriska. Lampornas effekt maste vara minst 21W eller motsvarande. Dessa



ljus far ocksa placeras ovanfor framhjulskaporna och/eller motorhuven, men de maste vara pa den
vertikala sidan framfor framhjulets nav.

Det roda bakatljuset maste placeras pa ett latt synligt stélle i bilens bakre del. Lampornas effekt maste
vara minst 21W eller motsvarande.

Under vinterperioden maste dim- och extraljus vara aktiva nar en bil stannar vid banans kant, bilen ar
avstangd och huvudstrombrytaren ar avstangd.

Detta system maste fungera aret runt och maste kunna aktiveras vid forfragan fran tavlingsledningen.
Lampornas nominella spanning maste vara densamma som bilens batteri.
Andra lampor maste tas bort.

Anvandning av LED-lampor ar tillatet.

10.13.2. Ovriga elférsérjningskomponenter:
Elkablar maste skyddas mot kortslutning, och elkablar som gar genom férarutrymmet maste vara
ordentligt skyddade.

Batteriet maste fastas stadigt med en metallfaste med minst 3 mm tjock metallplat som ar forstarkt
genom svetsning till ett chassi som forhindrar batteriets sidororelse.

Batteriet maste tackas med en isolerande vatskeavvisande huv.

| bilar med bakmotorer maste batteriet placeras i bagageutrymmet om det inte ar i sitt ursprungliga
lage i forarutrymmet.

| framhjuls- eller kardandrivna bilar maste batteriet placeras pa sin ursprungliga plats eller i
bagageutrymmet.

Minst en fungerande vindrutetorkare maste finnas, och de maste placeras sa att de ger féraren en bra
sikt framat fran forarsatet.

Bilen maste vara utrustad med en effektiv tvattanordning, och tvattanordningens vattentank maste
vara i bagageutrymmet for bilar med bakmotor.

Bilen maste ha en startmotor som foraren kan anvanda for att starta motorn fran sin stol.

Efter att ha uppfyllt de ndmnda begransningarna ar andra elférsérjningskomponenter fria.

10.13.3. Huvudbrytare:
Bilen maste vara utrustad med en fungerande huvudbrytare, bade inviandig och utvandig, enligt
sakerhetsbestammelserna i Bilaga J Ill Art. 253.

10.14. Kontrollkort:

Ett bilspecifikt kontrollkort &r obligatoriskt. Dess franvaro hindrar deltagande i tavlingen. (Se Bilaga J,
avsnitt XXIII.)



Kontrollkortet maste presenteras vid tavlingsplatsen vid anmalan, vid den forsta kontrollen och nar
kontrollen kravs.

10.15. Forsegling och 6ppning av bilar:
| alla fall maste bilar alltid 6ppnas, kontrolleras och matas vid tavlingsplatsen och/eller pa den plats
som arrangoren har anvisat.

Foraren som har fatt bilen via en kdpanbud har ratt att begéra att bilen 6ppnas. Denna begdran maste
goras omedelbart i samband med kdpet i kdpanbudsklassen, bade till bilens séljare och arrangoéren.
Om bilen anses vara i strid med reglerna kommer kostnaden fér 6ppningen att baras av sdljaren, som
ocksa kommer att padra sig de straff som beslutats av forbundet.

Bilaffaren som har erhallits genom kop kan i sa fall upplésas om kdparen sa begir.

10.16. Miljoskydd:
Bilen maste ha en effektiv ljudisolering. Ljudnivan maste uppfylla reglerna fér hastighetstavlingar, se
avsnitt 9.10, och far inte dverstiga 110 dB (A).

Pa service- eller parkeringsplatser maste det finnas ett vatsketatt skydd under hela bilens botten, och
detta skydd maste vara minst lika stort som bilens botten. (Rekommenderat &r minst 400 g/m2.)
Dessutom maste tavlande ha en personlig oljeabsorberande matta avsedd for att férhindra
oljeskador, och dess absorptionskapacitet maste motsvara hela bilens totala oljevolym.

Bilen far inte lacka farliga vatskor i miljon och far inte utgéra nagon fara for miljon.
Vid tankning rekommenderas anvandning av en absorberande matta under tankningsplatsen.

Pa varje serviceplats maste det finnas minst en brandslackare med en klassificering pa 27A 144 B-C
och en vikt pa sex (6) kg, som har en giltig inspektion och ar latt att anvanda vid behov.

Under vintersdasongen ar anvandningen av glykol och andra frostskyddsmedel tillaten om arrangérens
miljotillstand tillater det. Eventuella anvandningsbegransningar kommer att meddelas av arrangéren i
tavlingsreglerna.



